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WNIOSEK O WYDANIE INDYWIDUALNE) INTERPRETACJI PRZEPISOW PRAWA PODATKOWEGO

Na podstawie art. 14j i 14b ustawy 2 dnia 29 sierpnia 1997 r. - Ordynacja podatkowa, w imieniu
. (pefnomocnictwo w zalaczeniu), zwracam sie z wnioskiem o wydanie
indywidualnej interpretacji przepiséw prawa podatkowego w nastgpujacej sprawie,

1. Opis zdarzenia przysztego

. {dalej: Spéika lub Wnioskodawca) jest wilascicielem infrastruktury

kolejowej zlokalizowanej w , ), skladajgcej sie ze stacji kolejowej
oraz prowadzacych do niej dwéch linii kolejowych — normalnotorowej nr _ laczacej ww.
stacje ze stacjg i oraz linii szerokotorowej nr laczacej ww. stacje ze stacja
Stacja - sest stacjg przetadunkowa, poniewaz leiy na styku linii

kolejowych o réinej szerokosci. Spétka prowadzi dziatalnoéé gospodarcza polegajaca na udostepnianiu
przewoinikom kolejowym posiadanej infrastruktury w ten sposéb, aby ruch kolejowy mogt by¢
prowadzony nieprzerwanie pomiedzy infrastrukturg normalnotorowy i szerokotorows.

Spdlka jest zarzadcg posiadanej infrastruktury kolejowej w rozumieniu art. 4 pkt 7 ustawy
o transporcie kolejowym® (dalej: UTK). W odniesieniu do obu linii kolejowych Spotka posiada obecnie
autoryzacje bezpieczenstwa nr wydang przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
(dalej: Prezes UTK) waing od . r.do

! Ustawa z 28 marca 2003 r. (D2. U. 2020 poz. 1043, t.j. z dnia 15 czerwca 2020 r.).



Jednym z podstawowych dokumentéw opracowanych w ramach wypelniania przez Spétke zadan
2arzgdcy infrastruktury kolejowej jest Statut Sieci Kolejowej obowigzujgcy od 9 grudnia 2017 r.
W dokumencie wskazano, ze w sklad infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez Spélke wehodzg dwie
linie: normalnotorowa nr = Jraz szerokotorowanr ). W dokumencie wskazano ponadto, Ze:
e wsktad zarzadzanej przez Spotke infrastruktury kolejowej nie wchodzg bocznice kolejowe,
* Spdika nie posiada infrastruktury nieczynnej lub prywatnej,
e Spolka udostepnia cala zarzadzang infrastrukture kolejowg (zasady udostepniania
infrastruktury kolejowej zawiera Regulamin sieci, natomiast warunki techniczne korzystania
zinfrastruktury kolejowej opisuje Regulamin Techniczny Stacji).

Ze wzgledu na fakt, Ze zarzadzana przez Wnioskodawce infrastruktura kolejowa od strony czeéci
normalnotorowej graniczy ze wszystkich stron z infrastrukturg kolejowa PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. (dalej: PLK), Spdtka podpisala z PLK umowy o wspdtdzialaniu zarzgdcow, na mocy ktdrych to PLK,
za wynagrodzeniem, zobowigzata sie do opracowywania rozkladéw jazdy na linie normalnotorowg nr

, nalezgcg do w 2godzie 2 rozkladami jazd pociaggdw opracowywanymi na liniach
sgsiadujgcych i graniczacych, posiadanych przez PLK.

Infrastruktura kolejowa zwigzana z linig normalnotorowa nr » jest obecnie udostepniana
przewoznikom kolejowym na podstawie stosownych umoéw. Wskazana infrastruktura kolejowa
korzysta ze zwolnienia z podatku od nieruchomos$ci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy
o podatkach i optatach lokalnych? (dalej: UPOL).

Infrastruktura kolejowa zwigzana z linig kolejowq szerokotorowa nr - korzysta ze zwolnienia
z podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. c UPOL (jako infrastruktura kolejowa
tworzaca linie kolejowe o szerokosci toréw wigkszej niz 1435 mm).

Spotka zamierza zawrzeé z - umowg o udostgpnianiu infrastruktury kolejowej tworzacej
obecnie linig kolejowa szerokotorowg nr |, Wskazana umowa bedzie formalnym potwierdzeniem
udostgpniania omawianej infrastruktury kolejowej . Dzialania te doprowadzg do sytuacji,
w ktorej infrastruktura kolejowa Spotki zwiazana z linig szerokotorowa nr bedzie udostepniana
przewoznikowi kolejowemu .- -.- ha podstawie stosownej umowy regulujacej sposéb jej

udostepniania.

Po zawarciu wskazanej umowy, Spélka zamierza 2mieni¢ swojg autoryzacje bezpieczefstwa poprzez
usunigcie z jej zakresu infrastruktury kolejowej szerokotorowej. Autoryzacja bezpieczenstwa
odnositaby sie zatem wytacznie do linii normalnotorowej nr Jednoczes$nie w zakresie posiadane;j
infrastruktury szerokotorowej Spétka zamierza pozyskaé éwiadectwo bezpieczenstwa.

? Ustawa 2z 12 stycznia 1991 r. (Dz. U. 2 2019 poz. 1170, t.j. 2 dnia 25 czerwca 2019 r.).



W wyniku planowanych zmian dosztoby do sytuacji, w ktérej na infrastrukture kolejowa Spotki
udostgpniang przewoznikom kolejowym skladatyby sie:

- linia narmalnotorowa nr wraz z wchodzgcq w jej sklad infrastrukturg kolejowa, w odniesieniu do
ktérej Spbtka posiadataby autoryzacje bezpieczernstwa,

- droga kolejowa szerokotorowa o statusie bocznicy kolejowej wraz z wchodzacq w jej sklad
infrastrukturg kolejowa (ktéra przed zmiang autoryzacji bezpieczedstwa tworzyla linie nr 1,
w odniesieniu do ktérej Spotka posiadataby $wiadectwo bezpieczeristwa.

Udostgpnianie wskazanej infrastruktury kolejowej odbywatoby sie na podstawie stosownych umow
podpisanych z przewoinikami kolejowymi. Zmiany znalazlyby ponadto odzwierciedlenie w statucie
sieci kolejowej. Spbika nie posiadataby infrastruktury kolejowej nieczynnej i prywatnej.

2. Przepisy prawa podatkowego majace by¢ przedmiotem interpretacji odniesieniu zaistniatego
stanu faktycznego (stanéw faktycznych) albo zdarzenia przysztego (zdarzen przysziych)
przedstawionego powyzej.

Art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. 3 UPOL
3. Pytanie przyporzgdkowane do zdarzenia przyszlego przedstawlonego w pkt 1.

Czy w $wietle przedstawionego zdarzenia przysziego, polegajgcego na nadaniu obecnej linii kolejowej
szerokotorowej nr statusu bocznicy kolejowej, powstata bocznica kolejowa wraz z wechodzaca
w jej skiad infrastrukturg kolejowg, objeta swiadectwem bezpieczerstwa wydanym przez Prezesa
UTK i udostgpniana przewoinikom kolejowym (na podstawie stosownych umdw) bedzie korzystad ze
zwolnienia z podatku od nieruchomosci uregulowanego w art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a UPOL?

4. Wiasne stanowisko w sprawie oceny prawnej zdarzenia przysztego.

Zdaniem Spétki powstata bocznica kolejowa wraz z wchodz3cq w jej sklad infrastrukturg kolejowa
bedzie zwolniona z podatku od nieruchomoéci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a UPOL. Omawiana
droga kolejowa zmieni swoj status z finii kolejowej na bocznice kolejowa, co wykluczy moiliwo$¢
zastosowania zwolnienia z podatku od nieruchomosci na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ UPOL (jako
infrastruktura kolejowa tworzaca linie kolejowe o szerokosci toréw wigkszej niz 1435 mm).
Jednoczesnie jednak opisywana infrastruktura kolejowa bedzie udostepniana przewoinikom
kolejowym, co pozwoli na zastosowanie zwolnienia z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. 3 UPOL.

Uzasadnienie stanowiska Wnioskodawcy

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 UPOL zwalnia sie od podatku od nieruchomodci grunty, budynki
i budowle wchodzace w skiad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw o transporcie
kolejowym, ktéra:



a) jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub
b) jest wykorzystywana do przewozu 0séb, lub
¢) tworzy linie kolejowe o szerokosci toréw wiekszej niz 1435 mm.

Zatem w celu skorzystania z powyzszego zwolnienia grunty, budynki budowle muszg speiniac facznie
dwa warunki:
* wchodzi¢ w sklad infrastruktury kolejowej w rozumieniu UPOL, oraz
¢ musz3 by¢ udostepniane przewoinikom kolejowym lub byé wykorzystywane do przewozu
0s6b lub tworzyé linie kolejowe o szerokosci toréw wiekszej niz 1435 mm.

W mysl art. 4 pkt 1 UTK za infrastrukture kolejowgq nalezy uznaé elementy wymienione w zalgczniku
nr 1 do tej ustawy, pod warunkiem, ze

* tworzg czgsc¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi kolejowej, lub

* 53 przeznaczone do zarzadzania nimi, obslugi przewozu 0s6b lub rzeczy, lub

e jch utrzymania.

Zgodnie z zalqcznikiem 1 do UTK do elementdw tych zalicza sie:

1) tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wechodzace w ich skiad szyny, szyny zlobkowe,
kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne elementy rozjazdow, podktady
kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowej, podsypka w tym tluczer i piasek;
2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegdinosci nasypy i przekopy, systemy kanaldéw i rowow odwadniajgcych, rowy
murowane, sciany ostonowe, roslinno$¢ posadzona w celu ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele, przejécia nad
i pod torami, mury oporowe i umocnienia skarp;

5) nastawnie, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzadzenia zabezpieczajace,
sygnalizacyjne i tacznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzadowych, urzadzenia stuiace do
wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji pradu elektrycznego do celéw sygnalizacji i facznosci;
budynki, w ktdérych takie urzadzenia lub instalacje sig¢ znajdujg; przytorowe urzadzenia kontroli
bezpiecznej jazdy pociggéw i wykrywania stanéw awaryjnych w przejezdzajacym taborze; hamulce
torowe; urzadzenia do ogrzewania rozjazdow;

6) perony wraz 2z infrastruktura umozliwiajgcy dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub pojazdem,
z drogi publicznej lub dworca kolejowego;

7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu towaréw
do drég publicznych;

8) drogi technologiczne i przejscia wzdltuz toréw, mury ogradzajace, zywoploty, ogrodzenia, pasy
przeciwpozarowe, zastony odénieine;

9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejécia w poziomie szyn, w tym urzadzenia i systemy stuzgce
zapewnieniu bezpieczeristwa ruchu drogowego i pieszego;

10) systemy oswietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;



11) urzadzenia przetwarzania i rozdzialu energii elektrycznej na potrzeby zasilania trakcyjnego:
podstacje, kable zasilajgce pomiedzy podstacjami i przewodami jezdnymi, sie¢ trakcyjna wraz
z konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi;

12) grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktdrych znajdujg si¢ elementy wymienione w pkt
1-11.

Droga kolejows, zgodnie z art. 4 pkt 13 UTK, to tor kolejowy albo tory kolejowe wraz z elementami
wymienionymi w pkt 2-12 zafacznika nr 1 do ustawy, o ile s3 z nimi funkcjonalnie polaczone,
niezaleinie od tego, czy zarzadza nimi ten sam podmiot.

Linia kolejowa, w mysl art. 4 pkt 2 UTK, to wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa
przystosowana do prowadzenia ruchu pociggow.

Bocznica kolejowa, stosownie do art. 4 pkt 10 UTK, to wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga
kolejowa, potaczona bezposrednio lub posrednio z finig kolejowa, stuzagca do wykonywania czynnosci
fadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazddw kolejowych albo przemieszczania i wigczania
pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowej.

W $wietle powolanych przepisow naleizy stwierdzié, ze kazda linia kolejowa lub bocznica kolejowa jest
jednoczednie drogg kolejowa. Status linii kolejowej lub bocznicy kolejowej w odniesieniu do danej
drogi kolejowej nadaje zarzadca infrastruktury. Do nadania takiego statusu nie jest wymagany
jakikolwiek dokument urzedowy.

Zarzadca infrastruktury, stosownie do art. 4 pkt 7 UTK, to podmiot odpowiedzialny za 2arzgdzanie
infrastrukturg kolejowa, jej ekspioatacje, utrzymanie, odnowienie lub udzial w rozwoju tej
infrastruktury, a w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystapit do jej budowy
w charakterze inwestora.

Status zarzadcy infrastruktury nadal nie jest zaleiny od spelnienia jakichkolwiek warunkdw
formalnych. Kazdy podmiot odpowiedzialny m. in. za zarzgdzanie infrastruktura kolejowa, jej
eksploatacjg, utrzymanie, odnowienie lub udzial w rozwoju staje si¢ 2 mocy prawa jej zarzadcg.

Biorgc pod uwage definicje infrastruktury kolejowej nalezy ponadto uznaé, ze w $wietle UTK zarzadca
infrastruktury bedzie takie podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie bocznicg kolejows.

Zgodnie z art. 5 ust, 1 UTK do zadan zarzadcy infrastruktury nalezy m. in.:
1) zarzadzanie infrastrukturg kolejowa polegajace na:
a) nadawaniu drodze kolejowej statusu finii kolejowej przez okreslenie:
- elementdw infrastruktury kolejowej wchodzacych w jej skiad,
~ jej punktu poczatkowego i koricowego,
- stacji kolejowych wchodzacych w jej skiad,



- odcinkdw, na jakie jest podzielona,
~ jej numeruy,
b) nadawaniu drodze kolejowej statusu bocznicy kolejowej przez okreélenie jej punktu
poczatkowego i koricowego,
¢) znoszeniu statusu linii kolejowej i bocznicy kolejowej;
2) eksploatacja infrastruktury kolejowej polegajaca na:
a} udostepnianiu infrastruktury kolejowej, $wiadczeniu ustug z tym zwigzanych i pobieraniu
z tego tytulu opiat,
b) prowadzeniu ruchu kolejowego.

Jednoczesnie na podstawie art. 5 ust. 2a UTK zarzadca sporzadza statut sieci kolejowej wskazujgcy
linie kolejowe, bocznice kolejowe oraz inne drogi kolejowe przez niego zarzadzane, a takie
wskazujacy, ktére z nich stanowig infrastrukture nieczynng lub prywatna.

Zgodnie z art. 4 pkt 18 UTK $wiadectwo bezpieczeristwa to dokument potwierdzajacy zdolnodé
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozéw kolejowych, wydawany
podmiotom zwolnionym z obowiazku uzyskania certyfikatu bezpieczeristwa i autoryzacji
bezpieczenstwa.

Na podstawie art. 4 pkt 18b autoryzacja bezpieczeristwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie
przez zarzadce infrastruktury systemu zarzadzania bezpieczerstwem oraz zdolnoé¢ spelniania przez
niego wymagar niezbgdnych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania infrastruktury
kolejowej. Z brzmienia tego przepisu wynika, ze autoryzacja bezpieczenstwa potwierdza ustanowienie
przez zarzgdcg infrastruktury okredlonych zasad bezpieczenstwa na zarzadzanej infrastrukturze.
Zatem w celu uzyskania autoryzacji bezpieczeristwa, zarzgdca infrastruktury musi podjaé szereg
dzialan. Oznacza to, Ze autoryzacja bezpieczeristwa w zaden sposdb nie wplywa na posiadanie statusu
zarzagdey infrastruktury, poniewai status ten naleizy posiadaé, aby w ogdle zaczaé staraé sie
0 autoryzacje bezpieczenstwa.

Jednoczesnie na podstawie art, 17d ust. 1 UTK warunkiem eksploatacji drogi kolejowej jest posiadanie
przez jej zarzadcg autoryzacji bezpieczerstwa w zakresie elementow infrastruktury kolejowej, kté rymi
zarzadza. Warunku tego nie stosuje sie m. in. do drdg kolejowych posiadajgcych status bocznicy
kolejowej (art. 17d ust. 2 UTK). W takich przypadkach wymagane jest posiadanie $wiadectwa
bezpieczenstwa, chyba ie zarzadca posiada autoryzacje bezpieczeristwa.

Zwolnienie z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit, a UPOL
Uzyskanie zwolnienia z art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. 3 UPOL wymags lacznego spetnienia dwdch warunkéw:
e grunty, budynki i budowle muszg wchodzi¢ w skiad infrastruktury kolejowej w rozumieniu
przepiséw o transporcie kolejowym, oraz '
e muszq by¢ udostepniane przewoinikom kolejowym.



Zaréwno linia normalnotorowa nr . jak i linia szerokotorowa nr wraz z elementami
wymienionymi w zalgczniku nr 1 do UTK tworzg obecnie infrastrukture kolejowa w rozumieniu
przepisow o transporcie kolejowym. Po zmianie statusu linii nr 12 bocznice kolejowg — wskazana
droga kolejowa nadal bedzie infrastrukturg kolejowg w rozumieniu UPOL.

Co do drugiej przestanki zwolnienia, w ocenie Spélki interpretacja wystepujacego w tym przepisie
terminu "udostgpnienie" nie wymaga odwotywania sie do UTK (tak jak ma to miejsce w praypadku
pierwszej przestanki zwolnienia). Warunek ten nalezy interpretowac literalnie, zgodnie z dostownym
brzmieniem przepisu. Chodzi wigc o faktyczny sposéb wykorzystania infrastruktury kolejowe;j.
W konsekwencji, jezeli infrastruktura kolejowa jest wykorzystywana przez przewoznika kolejowego,
n3 podstawie stosownych umoéw, porozumien, to naleiy przyjaé, ze dana infrastruktura jest
udostgpniana — na mozliwos¢ zastosowania zwolnienia nie ma wiec wpltywu posiadanie autoryzacji
bezpieczenstwa.

Powyisze zostato potwierdzone w szeregu wyrokéw sgdéw administracyjnych’. Stanowisko takie
moina odnale?é m. in, w:

e wyroku NSA z dnia 31 stycznia 2019 r. Il FSK 3032/18

Z analizy konstrukcji przepisu ort. 7 ust. 1 u.p.o.l. w brzmieniu mojgcym zostosowanie w sprawie
wynika, i w procesie wykfadni pojecia "jest udostepniona®, odmiennie niz to mialo miejsce do 31
grudnia 2016 r., nie jest wymagone siegniecie do przepiséw ustowy o transporcie kolejowym. Przepis
ten w brzmieniu zmienionym z dniem 1 stycznia 2017 r. odsyfa do ustowy o transporcie kolejowym, ale
w Scisle wskazanym w tym przepisie zakresie tj. do przyjecia znaczenia okreslenia "grunty, budynki
i budowle wchodzqce w skitad infrastruktury kolejowej" tokiego jakie zostafo nadane w tej ustawie.
W takief sytuacji przesfonke te naleiy interpretowac literalnie, w oparciu o gramatyczne brzmienie
przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l., uwzgledniajqc przyjete w jezyku polskim znaczenie slowa
“udostepnia”. Udostepnienie to moiliwos¢ skorzystania z donego obiektu przez inne podmioty niz
wiadajqcy obiektem. Nie moie budzi¢ wqtpliwosci, Ze podane przez spétke we wniosku o wydanie
interpretacji prawa podatkowego okolicznosci wskozujg na udostepnianie infrastruktury kolejowej
w potocznym rozumieniu wyrazenia “udostepniac”.

Stusznie zatem sqd pierwszej instancji stwierdzif, ze orgon interpretacyjny w sposéb nieuzasadniony
pomingl jezykowe brzmienie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. o w.p.o.l. i zastosowal wykladnie systemowq
zewnetrznq, odwolujqc sig do art. 29 u.t.k., pomimo braku takiego odesiania w ustawie podatkowej.
Taoki zabieg interpretacyjny doprowadzit do prawotwdrczej wykiadni przepisu prawo podatkowego,
ktora nie znajduje odzwierciedlenia w jego warstwie jezykowe;.

¥ Wyrok WSA Wroctawlu 2 dnia 22 stycznia 2020 r. | SA/Wr 714/19, Wyrok NSA z dnla 31 stycznia 2019 r. Il FSK 3032/18, Wyrok WSA w
Gliwicach 2 dnla 24 pazdziernika 2018 r. 1 SA/GI 607/18.



remmmag

¢ wyroku WSA w Gliwicach z dnia 24 paidziernika 2018 r. | SA/GI 607/18
Omawiane zwolnienie podatkowe zostalo okreSlone przez ustawodawce w ten sposéb, ie
uwzglednienia regulacji zawartych w ustawie o transporcie kolejowym wymago wylgcznie pierwsza ze
wspomnianych przestanek zwolnienia. Przepis art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a u.p.o.l. odsyla do tej ustawy
w scisle wskazanym w tym przepisie zakresie, tj. wylqcznie dla potrzeb zdefiniowania "gruntéw,
budynkdw i budowli wchodzqcych w skiad infrastruktury kolejowe;",

Stusznie zatem podniesiono w skordze, ie organ interpretacyjny w sposob nieuzasadniony pomingf
Jezykowe brzmienie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. @ u.p.o.l. i zastosowal wykiadnie systemowq zewnetrzng,
odwolujqc sig do art. 29 u.t.k.,, pomimo braku takiego odeslania w ustawie podatkowej. Taki zabieg
interpretacyjny doprowadzif do prowotwdrczej wyktadni przepisu prawa podotkowego, ktora nie
znajduje odzwierciedlenia w jego warstwie jezykowej.

W $wietle powyiszego zmiana autoryzacji bezpieczenstwa i nadanie obecnej linii kolejowej nr
statusu bocznicy kolejowej {z jednoczesnym uzyskaniem $wiadectwa bezpieczeristwa w odniesieniu
do omawianej bocznicy oraz podpisaniu umowy 2z przewoinikiem kolejowym o udostepnianiu
bocznicy kolejowej wraz z wchodzacy w jej skiad infrastrukturg kolejowa) nie bedzie przeszkoda do
2astosowania zwolnienia z podatku od nieruchomosci obecnej linii kolejowej nr vraz z wchodzgcg
w jej skiad infrastrukturg kolejowa na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 UPOL. Wskazana infrastruktura
kolejowa bedzie bowiem korzystac ze zwolnienia na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a UPOL.

5. Oswiadczenie z art. 14b § 4 ordynacji podatkowej {dalej: OP)*

Ja, nizej podpisana, pouczona o odpowiedzialnosci karnej z art. 233 § 1 w zwiazku z § 6 Kodeksu
karnego za skiadanie fatszywych oswiadczen skladam, stosowne do art. 14b § 4 OP, oéwiadczenie
nastepujacej tresci:

Odwiadczam, ze elementy stanu faktycznego objete wnioskiem o wydanie interpretacji w dniu
zlozenia wniosku nie sg przedmiotem toczacego sie postgpowania podatkowego, kontrofi
podatkowej, kontroli celno-skarbowej oraz ze w tym zakresie sprawa nie zostala rozstrzygnieta co do
jej istoty w decyzji lub postanowieniu organu podatkowego.

Whniosek o wydanie interpretacji indywidualnej przepiséw prawa podatkowego w zakresie zdarzenia
przyszlego opisanego w pkt 1 zostal réwniei ztozony, stosownie do swej wiasciwosci, do

W imieniu Spolki,

‘Ustawa 2 dnia 29 sierpnia 1997 r. - Ordynacja podatkowa (L.j. Dz. U. 2 2019 r. poz. 900 z pdin. 2m.).



Zataczniki:
1} Formularz PPS-1 — petnomocnictwo szczegdline.
2} Potwierdzenia dokonania oplaty za wniosek - 40 z1.
3) Potwierdzenie dokonania oplaty skarbowej od peinomocnictwa — 17 zi.



