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MIASTA SŁAWKOWA

Sławków, dnia 08 listopada 2024 r.

Nr  320  OSGO.6220.6.2023
DECYZJA
Na podstawie art. 104 i art. 107 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2024 r. poz. 572) – zwanej dalej kpa, w związku z art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 72 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84, art. 85 ust. 1, ust. 2 pkt 2, ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 roku o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2024 r. poz. 1112) – zwanej dalej ooś oraz § 3 ust. 2 pkt 2, w związku z § 3 ust. 1 pkt 60 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 roku w sprawie przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 ze zm.) po rozpatrzeniu wniosku spółki Terminale Przeładunkowe Sławków-Medyka Sp. z o.o., z siedzibą przy ul. Groniec 1A, 41-260 Sławków, działającej przez pełnomocnika – Pana Arkadiusza Bauerka [Bauerek] (dane pełnomocnika i pełnomocnictwo w aktach sprawy) złożonego w dniu 31 października 2023 r. (wpływ do tut. urzędu), uzupełnionego w dniu 23 lutego 2024 r. (wpływ do tut. urzędu), w przedmiocie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM”, po uzyskaniu opinii Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Dąbrowie Górniczej, Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach oraz Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarządu Zlewni w Katowicach,
orzekam
I. Stwierdzić brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM”, przewidzianego do realizacji w Sławkowie przy ul. Groniec, na działkach o nr. ewid.: 213/8, 213/6, 213/19, 213/20, 213/23, 213/24, 213/25, 213/26, 213/27, 213/28, 213/29, 213/35, 213/36, 213/45, 213/55, 213/56, 213/57, 213/58, 213/61 oraz 213/62 obręb Garbierze.
II. Określić zgodnie z art. 84 ust. 1a ustawy ooś warunki i wymagania, o których mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b i c ustawy ooś: 

1) Istotne warunki korzystania ze środowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub użytkowania przedsięwzięcia, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich.

1. Prace budowlane na etapie realizacji przedsięwzięcia należy prowadzić tylko w porze dziennej tj. w godzinach od 7.00 do 15.00 w dni robocze od poniedziałku do piątku, 
a w uzasadnionych przypadkach także w soboty w godzinach od 7.00 do 15.00.

2. Prace należy prowadzić po uprzednim sprawdzeniu przez nadzór przyrodniczy – botaniczny i zoologiczny, czy na powierzchni terenu objętego oddziaływaniem nie znajdują się siedliska, a także stanowiska chronionych roślin i zwierząt, w tym znajdujące się na ziemi gniazda gatunków podlegających ochronie prawnej. W przypadku ich stwierdzenia nadzór przyrodniczy zdecyduje o dalszym sposobie postępowania, tj. m.in. przesadzeniu/przeniesieniu ich w odpowiednie miejsca poza teren objęty przedsięwzięciem (o podobnych / zbliżonych parametrach siedliskowych, odpowiadających preferencjom danego gatunku) oraz o konieczności uzyskania zezwolenia (decyzji derogacyjnej) na czynności podlegające zakazom (zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody).

3. W sytuacjach awaryjnych (np. wycieku oleju, paliwa) należy niezwłocznie podjąć działania mające na celu zapobieganie przenikaniu zanieczyszczeń do wód powierzchniowych 
i podziemnych (np. poprzez unieszkodliwienie wycieku za pomocą odpowiednich sorbentów, które po wykorzystaniu zostaną przekazane wyspecjalizowanym firmom).
4. Nie dopuścić do zanieczyszczenia substancjami chemicznymi mogącymi przenikać do wód. Miejsca przeznaczone do składowania substancji mogących stanowić zagrożenie dla wód powinny być zabezpieczone materiałami izolacyjnymi.
5. W przypadku zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi grunt należy wybrać 
i przekazać do neutralizacji uprawnionym podmiotom.
6. Na etapie realizacji przedsięwzięcia zaplecze budowy, miejsca magazynowania materiałów budowlanych (plac magazynowy) i odpadów oraz miejsca postoju (parkowania) maszyn budowlanych i sprzętu transportowego należy zlokalizować na obszarach zagospodarowanych i terenach przekształconych. Obszary te powinny być utwardzone, 
z uszczelnionych podłożem, tak aby zabezpieczyć przed przedostawaniem się do gruntu oraz do wód podziemnych i powierzchniowych substancji mogących powodować ich zanieczyszczenie. Nadzór przyrodniczy, powinien każdorazowo ocenić i decydować 
o wyłączeniu dodatkowych terenów, które, w jego ocenie, zostaną uznane za cenne przyrodniczo, z lokalizacji zapleczy budowy lub ich wygrodzeniu i oznakowaniu 
w widoczny sposób.
7. Materiały potencjalnie niebezpieczne dla środowiska gruntowo-wodnego (np. oleje, smary, farby, masy i powłoki uszczelniające) magazynować w szczelnych i zamykanych pojemnikach na utwardzonym podłożu.
8. We wszystkich wyżej wymienionych miejscach oraz w miejscach bezpośrednich prac budowalnych należy zapewnić dostępność sorbentów, właściwych w zakresie ilości 
i rodzaju dla potencjalnego zagrożenia, mogącego wystąpić w następstwie sytuacji awaryjnych.
9. W czasie prowadzenia robót budowalnych należy prowadzić stały monitoring stanu technicznego sprzętu budowlanego i transportowego oraz przypadków wystąpienia zanieczyszczenia gruntu, a także neutralizację miejsc mogących powodować ewentualne zagrożenie dla środowiska gruntowo-wodnego.
10. Odpady powstające podczas fazy realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia należy magazynować w sposób wykluczający powstawanie odcieków oraz zanieczyszczenia środowiska wodno-gruntowego. 
11. Miejsce magazynowania odpadów powinno być zabezpieczone materiałami izolacyjnymi oraz odpowiednio oznaczone. Odpady należy zbierać w sposób selektywny. Wytworzone, zarówno na etapie eksploatacji jak i realizacji przedsięwzięcia, odpady należy magazynować w oznakowanych pojemnikach / kontenerach / workach (w zależności od rodzaju odpadu), w miejscach niekolidujących z pracami budowlanymi, a następnie przekazywać podmiotom posiadającym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami. Odpady niebezpieczne należy magazynować w szczelnych i opisanych pojemnikach lub kontenerach odpornych na działanie substancji niebezpiecznych i czynników atmosferycznych, 
w wyznaczonym miejscu, na utwardzonym podłożu w sposób wykluczający przenikanie zanieczyszczeń i odcieków do ziemi i do wód. Odpady te należy przekazywać uprawnionym 
i wyspecjalizowanym podmiotom.
12. Zdjęcie wierzchniej warstwy gleby należy wykonać jednokierunkowo. Ściągnięte masy ziemne należy:
12.1. składować w pryzmach (w południowo-wschodniej części działki nr ewid. 213/28), tak aby uniknąć ich zmieszania z warstwą macierzystą ziemi (martwicą). Powierzchnie pryzm należy wykonać jako lekko wklęsłe, co zapewni lepsze przyjmowanie wód opadowych;
12.2. ukształtować w taki sposób, aby uniemożliwić ptakom (np. jaskółki brzegówki) ich zasiedlenie, tzn. nie powinny tworzyć stromych, pionowych ścian, lecz mieć łagodne nachylenie, od 0° do max. 70° lub należy przykrywać je geowłókniną;
12.3. masy ziemne z wykopów i przemieszczeń należy rozplantować na terenie należącym do inwestora. Nadmiar mas ziemnych powstałych z wykopów stanowiących odpad o kodzie 17 05 04 oraz odpad pochodzący z ewentualnej wymiany gruntów, bezpośrednio po wydobyciu, należy przekazać do odzysku lub unieszkodliwienia podmiotom zewnętrznym posiadającym wymagane zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami.
13. Na etapie budowy samochody przewożące materiały sypkie mogące być źródłem zanieczyszczeń do powietrza – pyłów, należy zabezpieczyć (plandekami lub innego typu przykryciami), celem ograniczenia emisji niezorganizowanej.
14. Na etapie budowy należy prowadzić czyszczenie pojazdów opuszczających / wjeżdżających na teren placu budowy. Należy prowadzić czyszczenie okolic placu budowy oraz dróg dojazdowych z ziemi / piasku naniesionych na kołach pojazdów. Należy systematycznie czyścić i zraszać drogi transportu na obszarze inwestycji i przyległym odcinku ul. Groniec 
w celu przeciwdziałania pyleniu.
15. W trakcie realizacji przedsięwzięcia należy do minimum ograniczyć uciążliwości dla ludzi 
i środowiska poprzez zapewnienie sprawnej organizacji ruchu pojazdów transportowych, prawidłową organizację terenu budowy.
16. Należy stosować sprawny technicznie sprzęt budowlany i transportowy. W czasie prowadzenia robót budowlanych należy prowadzić stały monitoring stanu technicznego sprzętu budowlanego i transportowego. Rodzaj i stan techniczny sprzętu muszą zapewnić ochronę środowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami. 
17. Na etapie realizacji przedsięwzięcia należy wykorzystywać materiały posiadające niezbędne atesty i certyfikaty. Sprzęt wykorzystywany w trakcie budowy musi być sprawny, co należy poświadczyć odpowiednimi badaniami technicznymi.
18. W celu ograniczenia uciążliwości hałasowych nie należy prowadzić prac budowlanych poza wyznaczonymi godzinami (por. pkt. 1) w tym zabrania się prowadzenia prac w porze nocnej. Wykorzystywane maszyny podczas przerwy w pracy należy wyłączyć, co pozwoli ograniczyć niekorzystne oddziaływanie w zakresie emisji hałasu. Emisja hałasu nie może przekroczyć 55 dB w ciągu dnia i 45 dB w ciągu nocy, dlatego należy używać urządzeń i maszyn spełniających polskie normy w zakresie emisji hałasu.
19. Wymienione urządzenia wykorzystywane na etapie eksploatacji przedsięwzięcia powinny charakteryzować się następującymi poziomami mocy akustycznej:
19.1. kołowa suwnica bramowa o poziomie mocy akustycznej każda nie większym niż 89 dB – 2 sztuki;
19.2. wózek podnośnikowy typu reach-stacker o poziomie mocy akustycznej każdy nie większym niż 100 dB – 3 sztuki.
20. W celu ochrony przed nieumyślnym zabijaniem zwierząt w trakcie realizacji przedsięwzięcia:
20.1. przed przystąpieniem do wykonywania prac terenowych wszystkich pracowników należy przeszkolić i poinformować o sposobie postępowania w przypadku stwierdzenia na terenie budowy zwierząt oraz z zakresu ogólnych zasad ochrony przyrody, obowiązujących również podczas realizacji inwestycji;
20.2. prace muszą być prowadzone w sposób umożliwiający spontaniczne przemieszczanie się zwierząt ze stref zagrożenia, np. poprzez skarpowanie wykopów, które ułatwi wydostawanie się z nich uwięzionych zwierząt lub zastosowanie punkowych pochylni (z desek) umożliwiających opuszczenie wykopu przez zwierzęta, w miejscach wskazanych przez nadzór zoologiczny;
20.3. prace demontażowe wszystkich masztów/wież oświetleniowych będących potencjalnym siedliskiem ptaków (m.in. dymówki Hirundo rustica L. i oknówki Delichon urbicum L.) należy prowadzić pod nadzorem specjalisty z nadzoru przyrodniczego, który będzie decydował o konieczności uzyskania zezwolenia na czynności podlegające zakazom;
20.4. plac budowy należy skutecznie zabezpieczyć wygrodzeniem tymczasowym, zlokalizowanym w przebiegu linii inwestycji, w rejonie aktualnego frontu robót. Wygrodzenie należy przemieszczać w miarę postępu prac, pod nadzorem herpetologicznym, w sposób zapobiegający przedostawanie się małych zwierząt, w tym płazów i gadów na teren budowy. Ogrodzenie powinno istnieć w okresie od 15 lutego do 30 października, być stabilne oraz mieć trwały naciąg, aby nie dopuścić do fałdowania, które obniży jego efektywność. Wygrodzenie powinno być wykonane z geowłókniny, folii lub płotka wykonanego z siatki metalowej o oczkach o wielkości maksymalnej 
5 mm z 5 mm, mieć wysokość nie mniejszą niż 50 cm ponad powierzchnią gruntu, być osadzone w gruncie o głębokości nie mniejszej niż 30 cm i być wyposażone 
w przewieszkę o szerokości minimum 10 cm, skierowaną „na zewnątrz” od placu budowy. Wolne końce ogrodzenia należy zakończyć U – kształtnymi zawrotkami;
20.5. teren budowy należy regularnie kontrolować (z udziałem pełniącego nadzór przyrodniczy zoologiczny), z uwzględnieniem rowów, wykopów, zalewisk, kolein oraz innych miejsc, mogących stanowić pułapki dla płazów – w okresie wiosennych 
i jesiennych migracji, tj. od 15 lutego do 15 maja oraz od 15 września do 30 października dwa razy dziennie (rano i wieczorem), a w pozostałym okresie trwania wygrodzenia – raz dziennie;
20.6. przy zakładaniu wygrodzeń tymczasowych należy uwzględnić występowanie w ich przebiegu różnic w wysokościach terenu, zagłębień, rowów, itp. i wygrodzić je w taki sposób, aby uniemożliwić wejście małych zwierząt, w tym płazów na plac budowy;
20.7. co najmniej raz w tygodniu należy kontrolować ogrodzenia tymczasowe pod kątem ich szczelności, a ewentualnie wady niezwłocznie usuwać; 
20.8. doszczegółowienia miejsca, sposobu montażu i czasu funkcjonowania ogrodzenia powinien dokonać ekspert z nadzoru przyrodniczego zoologicznego, z uwzględnieniem aktualnych warunków pogodowych i terenowych, a także aktywności migracji poszczególnych gatunków płazów.
21. Wycinkę drzew i krzewów kolidujących z realizacją inwestycji należy przeprowadzić poza okresem lęgowym ptaków, przypadającym w terminie od 1 marca do 15 października.
22. Drzewa przeznaczone do usunięcia, o pierśnicy powyżej 50 cm – po wcześniejszym uzyskaniu zezwolenia na ich usunięcie, należy skontrolować pod kątem wykorzystania ich jako schronienie letnie oraz zimowe nietoperzy oraz siedliska bezkręgowców. Kontrola powinna zostać przeprowadzona przez nadzór zoologiczny nie wcześniej niż 3 dni przed rozpoczęciem prac. W przypadku stwierdzenia siedlisk nietoperzy i chronionych gatunków owadów, usuniecie drzew możliwe będzie po uzyskaniu zezwolenia na realizację czynności zakazanych w stosunku do chronionych gatunków zwierząt.
23. W celu zminimalizowania wpływu zaplanowanych prac na drzewa/krzewy nieprzeznaczone do wycinki należy:
23.1 wygrodzić grupy drzew/krzewów – powierzchnia rozstawienia ogrodzenia powinna odpowiadać obszarowi wyznaczonemu przez rzuty koron, powiększonemu o bufor wielkości 1-2 m, w przypadku krzewów obszar ten powinien zostać ustalony przez specjalistę botanika;
23.2 pojedyncze drzewa należy zabezpieczyć osłonami np. płotkami drewnianymi lub siatką w odległości 0,5 – 1 m od pnia. Nie należy stosować deskowania na pniu. Wysokość zabezpieczeń powinna wynosić 1,5 – 2,0 m (w zależności od wysokości drzewa), przy montowaniu zabezpieczeń należy unikać używania gwoździ. Należy zadbać, aby deski nie opierały się na szyjkach korzeniowych, tyko na podłożu, a samo oszalowanie powinno zapewniać swobodny dostęp powietrza;
23.3 wykopy wykonywane w strefie korzeniowej drzew należy prowadzić ręcznie lub niewielkimi koparkami (minikoparka), na krótkich odcinkach, ograniczając czas otwarcia wykopów powodujących przesuszanie bryły korzeniowej do minimum;
23.4 przy konieczności pozostawienia otwartego wykopu, korzenie należy zabezpieczyć hydrożelem, wykop przykryć;
23.5 montowanie i demontaż zabezpieczeń drzew, prace w obrębie bryły korzeniowej 
i zabezpieczenie korzeni oraz otwartych wykopów w obrębie bryły korzeniowej należy prowadzić pod nadzorem i zgodnie z wskazaniami specjalisty botanika;
23.6 po zakończeniu prac zabezpieczenia drzew należy zdemontować.
24. W celu ochrony przed rozprzestrzenianiem inwazyjnych gatunków roślin należy:
24.1 Dla roślin zielnych, takich jak nawłoć późna Solidago gigantea:
a) oznakować skupiska obcych inwazyjnych gatunków roślin w terenie, przy użyciu dobrze widocznej, jaskrawej, dwukolorowej taśmy ostrzegawczej o szerokości 7-10 cm;
b) usunąć rośliny metodą mechaniczną – koszenie ręczne (kosa tradycyjna, kosa spalinowa, maczeta, sekator), poprzez co najmniej 3-krotne ich koszenie w ciągu roku (w połowie maja, w połowie lipca i w połowie września);
c) dokładnie zebrać skoszoną biomasę do foliowych worków lub innych szczelnych opakowań, pojemników itp., a następnie przekazać ją w celu utylizacji odpowiednim podmiotom posiadającym stosowne zezwolenia;
d) ziemię zawierającą części podziemne czy inne elementy rośliny, przekazać jako odpad odpowiednim podmiotom posiadającym stosowne zezwolenia;
e) narzędzia używane do koszenia roślin inwazyjnych oraz sprzęt wykorzystywany do prac ziemnych, prowadzonych w rejonie występowania ich skupisk, należy każdorazowo dokładnie czyścić po zakończeniu prac.
24.2 dla drzew, w tym dębu czerwonego Quercus rubra L. i klonu jesionolistnego Acer negundo L., po ich wycince należy, pod nadzorem botanicznym, usunąć karpy korzeniowe.
25. Prace związane z realizacją przedsięwzięcia należy prowadzić pod stałym nadzorem przyrodniczym, w celu kontroli stanu środowiska przyrodniczego dla oceny zgodności wykonywanych prac z decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach, pełnionym przez osobę legitymującą się doświadczeniem:
25.1 Zoologicznym:
a) kontrola terenu inwestycji przed rozpoczęciem prac przygotowawczych pod kątem występowania płazów, gadów, ptaków oraz ssaków;
b) kontrola powierzchni terenu inwestycji przed rozpoczęciem prac pod kątem ewentualnej obecności gniazd na ziemi;
c) kontrola całego terenu budowy. W trakcie wykonywania robót, przekazywanie Wykonawcy budowy uwag i zaleceń, co do prowadzonych prac;
d) nadzór nad odpowiednim kształtowaniem wykopów lub wykonywaniem ich zabezpieczenia poprzez montaż wygrodzeń tymczasowych (weryfikacja miejsca, sposobu montażu i czasu funkcjonowania zabezpieczeń tymczasowych), w celu uniemożliwienia uwięzienia w nich zwierząt;
e) kontrola placu budowy w celu poszukiwania uwięzionych zwierząt, a w razie potrzeby ich uwolnienie oraz przemieszczenie poza plac budowy w miejsca 
o cechach siedliska, w którym występują w sposób naturalny;
f) kontrola drzew o pierśnicy powyżej 50 cm w trakcie wycinki zieleni, pod kątem występowania siedlisk zwierząt chronionych, w szczególności schronień nietoperzy oraz potencjalnych siedlisk chronionych bezkręgowców;
g) podejmowanie i koordynacja działań związanych z ochroną nietoperzy oraz kontrola skuteczności i jakości realizowanych prac w tym zakresie;
h) kontrola terminów prowadzenia wycinki zieleni oraz terenu w trakcie wycinki zieleni, w celu określenia ewentualnego występowania gniazd ptaków wśród roślinności drzewiastej;
i) nadzór nad prawidłowością prowadzenia prac demontażowych w obrębie potencjalnego siedliska ptaków (wieże oświetleniowe).
25.2 Botanicznym (równolegle do prowadzonych prac – cały rok):
j) kontrola terenu inwestycji przed rozpoczęciem prac przygotowawczych pod kątem występowania stanowisk gatunków roślin chronionych;
k) kontrola zabezpieczeń drzew nieprzeznaczonych do usunięcia oraz kontrola usunięcia zabezpieczeń po zakończeniu realizacji zamierzenia;
l) identyfikacja gatunków inwazyjnych roślin obcego pochodzenia, kontrola nad ich usuwaniem.
25.3 Z nadzoru przyrodniczego (zoologicznego i botanicznego) należy prowadzić dokumentację potwierdzającą realizację nałożonych obowiązków. 
26. W przypadku konieczności odwodnienia wykopów wykonawca robót musi uzyskać stosowne pozwolenia wodnoprawne. 
27. W przypadku konieczności odwodnienia wykopów, prace odwodnieniowe należy prowadzić bez konieczności trwałego obniżenia poziomu wód gruntowych (stopniowo obniżać lustro wody). Należy do minimum ograniczyć czas odwadniania wykopów oraz wpływ prac do terenu działki inwestycyjnej. Wody z odwodnienia należy odprowadzać w sposób niepowodujący zalewania terenów sąsiednich oraz niezmieniający stanu wody na gruncie, 
w szczególności kierunku odpływów wód opadowych ze szkodą dla gruntów sąsiednich – wody należy odprowadzać do wewnątrzzakładowej kanalizacji
28. Wody opadowe i roztopowe z terenu przedsięwzięcia należy zagospodarowywać zgodnie 
z obowiązującymi przepisami oraz z uwzględnieniem art. 234 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2024 r. poz. 1087 ze zm.).
29. Wody opadowe i roztopowe z terenów utwardzonych, na których odbywać się będzie ruch pojazdów, należy odprowadzać systemem wewnątrzzakładowej kanalizacji deszczowej, należącej do innego podmiotu, na podstawie zawartej umowy, gdzie zostaną podczyszczone w osadniku substancji mineralnych oraz separatorze substancji ropopochodnych 
i odprowadzone do zbiornika retencyjnego, który będzie pełnił również funkcję p.poż.
30. Odprowadzane wody opadowe i roztopowe muszę spełniać normy wynikające 
z rozporządzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełniać przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1311).
31. Przed likwidacją wykopów wokół fundamentów należy sprawdzić czy nie uwięziły się 
w nich zwierzęta. W przypadku wykorzystania pomp, węże ssące należy zabezpieczyć siatkami, tak aby nie przedostały się do nich zwierzęta (płazy), np. poprzez montaż na końcówkę węża konstrukcji przypominającej kosz ze szczelnej siatki, o oczkach <5 mm, która zostanie umieszczona ok. 20-30 cm od otworu węża, w celu uniknięcia ewentualnego zgniatania płazów przy zasysaniu.
32. W przypadku konieczności wykonania urządzeń wodnych, w tym ich odbudowy, rozbudowy, nadbudowy, przebudowy, rozbiórki lub ich likwidacji należy uzyskać wymagane przepisami prawa pozwolenia wodnoprawne. Wyjątek stanowią roboty związane z utrzymywaniem urządzeń wodnych w celu zachowania ich funkcji.
33. Należy regularnie konserwować oraz czyścić urządzenia podczyszczające wody opadowe 
i roztopowe, a odpady z czyszczenia przekazywać wyłącznie podmiotom posiadającym niezbędne zezwolenia. 
34. Ścieki bytowe, powstające w trakcie prac budowlanych, należy gromadzić w szczelnych, bezodpływowych zbiornikach tj. przenośnych kabinach sanitarnych typu TOI-TOI, które będą opróżniane i zagospodarowywane przez uprawnionego odbiorcę nieczystości ciekłych posiadającego obowiązujące zezwolenie na prowadzenie działalności w zakresie opróżniania zbiorników bezodpływowych lub osadników w instalacjach przydomowych oczyszczalni i transportu nieczystości ciekłych na ternie Gminy Sławków. W trakcie prac budowlanych w zamian za stosowanie kabin sanitarnych można zapewnić pracownikom dostęp do istniejącego zaplecza socjalnego znajdującego się na terenie należącym do Inwestora.
35. Ścieki bytowe, powstające na etapie eksploatacji przedsięwzięcia, należy odprowadzać do zakładowej kanalizacji sanitarnej. 
36. Zaopatrzenie w wodę, zarówno na etapie realizacji, jak i eksploatacji przedsięwzięcia, należy prowadzić za pośrednictwem sieci wodociągowej należącej do innego podmiotu – przedsiębiorstwa wodociągowego, na podstawie zawartej umowy.
37. Nie należy doświetlać terenów przyległych do placu budowy, jak i stosować oświetlenie o skupione wiązce światła o barwie zbliżonej do naturalnej.
38. Tankowanie pojazdów i maszyn budowalnych dopuszczalne jest tylko na terenie zabezpieczonym (utwardzonym i odizolowanym od gruntu).
2) Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w dokumentacji wymaganej do uzyskania decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko:
1. Wyposażyć terminal Tk-2 w dwie suwnice – po jednej dla Etapu I (praca na płycie A) i dla Etapu II (praca na płycie C) – hałas generowany przez każdą z suwnic nie może być większy niż 89dB.

2. Wyposażyć terminal Tk-2, łącznie, w trzy wózki podnośnikowe typu reach stacker – hałas generowany przez każdy wózek podnośnikowy nie może być większy niż 100 dB i nie może powodować przekroczeń dopuszczalnych norm akustycznych dla terenów chronionych akustycznie znajdujących się w pobliżu obszaru inwestycji.
3. Zaprojektować nowy układ torowy. Należy zastosować nawierzchnie kolejowe podsypowe 
i nawierzchnie kolejowe bezpodsypowe. Projektowany układ torowy należy wyposażyć 
w odwodnienie, system sterowania ruchem (SRK) na przejazdach oraz kozły oporowe na końcach torów.

4. Zaprojektować docelowe oświetlenie inwestycji z wykorzystaniem lamp o możliwie najniższej emisji barw niebieskich i promieniowania UV, temperaturze barwowej < 3000 K oraz ukierunkować je wyłącznie na teren inwestycji poprzez stosowanie opraw kierunkowych uniemożliwiających rozproszenie światła.

5. Zaprojektować otwarty zbiornik retencyjny o szczelnym podłożu.
6. Zbiornik retencyjny należy zabezpieczyć przed przedostawaniem się zwierząt na jego teren, poprzez montaż wokół niego ogrodzenia wykonanego z siatki stalowej o wysokości 240 cm o zmiennie ilości oczek. Ogrodzenie należy uszczelnić u dołu za pomocą siatki o wielkości oczek nie większej niż 0,5 cm x 0,5 cm lub pełnymi płotkami dla płazów o wysokości nie mniejszej niż 50 cm ponad powierzchnię gruntu, osadzonymi w gruncie na głębokości nie mniejszej niż 30 cm. Siatka dogęszczająca lub płotki powinny szczelnie przylegać do siatki ogrodzeniowej. Ogrodzenie należy zamontować niezwłocznie po wykonaniu zbiornika retencyjnego.

7. Przed zbiornikiem retencyjnym należy zaprojektować urządzenia podczyszczające w postaci separatora lamelowego oraz osadnika wirowego substancji mineralnych. 
8. Należy regularnie konserwować oraz czyścić urządzenia podczyszczające wody opadowe i roztopowe, a odpady z czyszczenia przekazywać wyłącznie podmiotom posiadającym niezbędne zezwolenia.
9. Elementy systemu odwodnienia, tj. wpusty deszczowe, studnie wpadowe oraz wloty zbiornika retencyjnego należy zabezpieczyć tak, aby uniemożliwić przedostanie się do ich wnętrza małych zwierząt. Należy uwzględnić:

1) studzienki rewizyjne zaopatrzone w pełne pokrywy o jak najmniejszej liczbie otworów;

2) studnie wpadowe wyposażone w kraty stalowe lub rząd pionowych prętów (płaskowników) o usytuowaniu prętów w odstępie maksymalnym co 20 mm;

3) w przypadku zastosowania studni zamkniętych kratą wpadową, należy wyposażyć je 
w elementy ucieczkowe dla płazów w postaci, np. spiralnych rur drenażowych umożliwiających zwierzętom wyjście rurą przy różnych poziomach stanu wody w studni lub pochylni perforowanych (z blachy o grubości min. 1 mm, wielkości oczek poniżej 5 mm, o odgiętych pionowo krawędziach bocznych na wysokości min. 13 mm). Pochylnie powinny być zamontowane pod kątem maksymalnie 70° do dna studni, a wyjście skierowane w stronę wlotu do studni. 

10. Na obrzeżach terenów utwardzonych należy zastosować odpowiednio wyższe krawężniki, które stanowić będą barierę dla spływu wód opadowych i roztopowych z terenów utwardzonych na tereny nieutwardzone.
11. Zaprojektować wiatę wraz z zasilaniem i przyłączem wodno-kanalizacyjnym mieszczącą stanowisko do przeglądów i serwisowania pojazdu typu reach stacker, dwa stanowiska ładowania akumulatorów wózków widłowych oraz stanowisko naprawcze dla pojazdów typu reach stacker.
12. Zaprojektować miejsce dla przenośnej stacji magazynowania paliwa – oleju napędowego. Zbiornik paliwa należy umieścić na płaskiej, utwardzonej i szczelnej powierzchni betonowej, w gumowej misie wychwytowej. Zbiornik musi być szczelny (dwupłaszczowy). Pompa i dystrybutor umieszczone mają zostać w zamykanej obudowie. Przy projektowaniu należy zachować wymogi ochrony przeciwpożarowej oraz ochrony środowiska. Miejsce ma zostać wyniesione ponad jezdnię o min. 10 cm, a sama lokalizacja zbiornika przenośnej stacji paliw zabezpieczona przed ewentualnym uderzeniem.
Uzasadnienie
Wnioskiem złożonym do Urzędu Miasta Sławkowa w dniu 31.10.2023 r., uzupełnionym 
w dniu 23.02.2024 r. (wpływ do tut. urzędu), spółka Terminale Przeładunkowe Sławków-Medyka Sp. z o.o., z siedzibą przy ul. Groniec 1A, 41-260 Sławków, działająca przez Pełnomocnika – Pana Arkadiusza Bauerka (dane pełnomocnika i pełnomocnictwo w aktach sprawy), wystąpiła 
o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM”. Planowane przedsięwzięcie polegać będzie na budowie i eksploatacji terminala intermodalnego. Realizacja planowanego przedsięwzięcia będzie przebiegała w dwóch etapach tj. etap I będzie składał się z budowy płyty A terminala, a etap II z budowy płyty C terminala. Projektowane płyty terminala A i C docelowo współpracować będą z istniejącą płyta terminalowa B. Ponadto planowana inwestycja obejmować będzie zakup niezbędnego wyposażenia technicznego i sprzętu przeładunkowego. Planowane przedsięwzięcie realizowane będzie na w Sławkowie przy ul. Groniec, na działkach o nr. ewid.: 213/8, 213/6, 213/19, 213/20, 213/23, 213/24, 213/25, 213/26, 213/27, 213/28, 213/29, 213/35, 213/36, 213/45, 213/55, 213/56, 213/57, 213/58, 213/61 oraz 213/62 obręb Garbierze.
Zgodnie z art. 74 ust. 1 ustawy ooś do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsięwzięcia dołączono:
· kartę informacyjną przedsięwzięcia wraz z jej zapisem w formie elektronicznej na informatycznym nośniku danych (art. 74 ust. 1 pkt 2),
· poświadczoną przez właściwy organ kopię mapy ewidencyjnej, w postaci papierowej lub elektronicznej, obejmującej przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie oraz przewidywany obszar, o którym mowa w ust. 3a zdanie drugie (art. 74 ust. 1 pkt 3),

· mapę w postaci papierowej oraz elektronicznej, w skali zapewniającej czytelność przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym terenem, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, o którym mowa w ust. 3a zdanie drugie, wraz z wyznaczoną odległością, o której mowa w ust. 3 a pkt 1; w przypadku przedsięwzięć innych niż wymienione w pkt 4 mapę sporządza się na podkładzie wykonanym na podstawie mapy ewidencyjnej o której mowa w pkt 3 (art. 74 ust. 1 pkt 3a),
· na podstawie art. 74 ust. 1a Wnioskodawca został zwolniony z dołączenia do wniosku dokumentu, o którym mowa w ust. 1 pkt 6.
Ponadto przedłożone zostało pełnomocnictwo dla Pana Arkadiusza Bauerka do reprezentowania spółki Terminale Przeładunkowe Sławków-Medyka Sp. z o.o. w sprawie uzyskania decyzji 
o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsięwzięcia.
Biorąc pod uwagę, że planowana inwestycja będzie powiązana technologicznie z istniejącą płytą B terminala oraz planowana jest przebudowa infrastruktury technicznej, organ właściwy do wydania decyzji dokonał analizy przedmiotowego stanu rzeczowego i prawnego i zakwalifikował przedsięwzięcie, zgodnie z Rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 roku w sprawie mogących znacząco oddziaływać na środowisko, do przedsięwzięć mogących potencjalnie znaczącą oddziaływać na środowisko, dla których przeprowadzenie oceny może być wymagane tj.§ 3 ust. 2 pkt 2 w związku z § 3 ust. 1 pkt 60:
· § 3 ust. 2 pkt 2 – przedsięwzięcia polegające na rozbudowie, przebudowie lub montażu realizowanego lub zrealizowanego przedsięwzięcia wymienionego w ust. 1, z wyłączeniem przypadków, w których ulegająca zmianie lub powstająca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montażu część realizowanego lub zrealizowanego przedsięwzięcia nie osiąga progów określonych w ust. 1, o ile zostały one określone; w przypadku gdy jest to druga lub kolejna rozbudowa, przebudowa lub montaż , sumowaniu podlegają parametry rozbudowy, przebudowy lub montażu z poprzednimi rozbudowami, przebudowami lub montażami, o ile zostały one objęte decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach,
· w związku z § 3 ust. 1 pkt 60 – linie kolejowe inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urządzenia do przeładunku w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciągu dróg kolejowych oraz bocznice, co najmniej z jednym torem kolejowym o długości użytecznej powyżej 1 km.
W myśl art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy ooś dla planowanych przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko wymagane jest uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Biorąc pod uwagę rodzaj i lokalizację przedsięwzięcia organem właściwym do wydania decyzji w niniejszej sprawie, zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy ooś, jest Burmistrz Miasta Sławkowa.
Po przeanalizowaniu złożonego wniosku wraz z załącznikami – mapą ewidencyjną, mapą 
z zaznaczonym obszarem oddziaływania i zestawieniem działek obręb Niwa i Garbierze, które znajdują się w obszarze oddziaływania planowanej inwestycji, oraz uproszczonej informacji 
z rejestru gruntów wygenerowaną do użytku służbowego przez tutejszy Organ z systemu Geoportalu Powiatu Będzińskiego, stwierdzono, że część nieruchomości znajdujących się 
w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia stanowi własność Skarbu Państwa 
i znajduje się w użytkowaniu Gminy Sławków (działki ewid. nr.: 709, 677, 675, 487, 504, 503, 502, 501, 685, 613 obręb Garbierze). W związku z powyższym w dniu 20 listopada 2023 r. do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Katowicach (ul. Dąbrowskiego 23, 40-032 Katowice) wystosowano wniosek, znak: OSGO.6220.6.2023, o wyłączenie Burmistrza Miasta Sławkowa 
z prowadzenia postępowania administracyjnego o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz 
z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM” i wyznaczenie innego organu do jego prowadzenia, mając na względzie interes prawny gminy Sławków, reprezentowanej przez Burmistrza Miasta Sławkowa, związany z użytkowaniem przez Gminę Sławków części działek znajdujących się w obszarze oddziaływania planowanego do realizacji przez Terminale Przeładunkowe Sławków-Medyka Sp. z o.o. przedsięwzięcia. Do wniosku dołączono kopię dokumentów, w tym wniosek inwestora z dnia 30 października 2023 r., mapę ewidencyjną 
z zaznaczonym przewidywanym terenem, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie oraz 
z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na który będzie oddziaływać w wersji papierowej (kserokopię) oraz elektronicznej (płyta CD). Pismem z dnia 27 grudnia 2023 r. tutejszy Organ udzielił dodatkowych wyjaśnień w sprawie – wskazał m.in., że zgodnie z danymi pozyskanymi 
z elektronicznego systemu Ewidencji Gruntów i Budynków Powiatu Będzińskiego, część nieruchomości znajdująca się w obszarze oddziaływania planowanego do realizacji przedsięwzięcia stanowi własność Skarbu Państwa i użytkowana jest przez Gminę Sławków (działki ewid. nr: 709, 677, 675, 487, 504, 503, 502, 501, 685, 613 obręb Garbierze) oraz że dla wyżej wymienionych działek brak jest dokumentów własności, a ich stan prawny jest nieuregulowany. Samorządowe Kolegium Odwoławcze w Katowicach postanowieniem z dnia 29 grudnia 2023 r. (wpływ do tut. urzędu – 4.01.2024 r.), znak: SKO.OSW/41.9/754/2023/24761/RN, postanowiło odmówić wyłączenia Burmistrza Miasta Sławkowa i wyznaczenia innego organu do rozpatrzenia wniosku inwestora – spółki Terminale Przeładunkowe Sławków-Medyka Sp. z o.o. z siedzibą w Sławkowie – zawartego w piśmie z dnia 30 października 2023 r. i wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pod nazwą: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz 
z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM” przewidzianego do realizacji 
w Sławkowie na działkach o numerach ewidencyjnych: 213/8, 213/16, 213/19, 213/20, 213/23, 213/24, 213/25, 213/26, 213/27, 213/28, 213/29, 213/35, 213/36, 213/45, 213/55, 213/56, 213/57, 213/58, 213/61, 213/62 obręb Garbierze. Samorządowe Kolegium Odwoławcze uzasadniając swoje stanowisko wskazało na treść art. 74 ust. 3a ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko. W myśl tego artykułu stroną postępowania w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach jest wnioskodawca oraz podmiot, któremu przysługuje prawo rzeczowe do nieruchomości znajdującej się w obszarze, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie w wariancie zaproponowanym przez wnioskodawcę, z zastrzeżeniem art. 81 ust. 1. Przez obszar ten rozumie się:

1) przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz obszar znajdujący się w odległości 100 m od granicy tego terenu;

2) działki, na których w wyniku realizacji, eksploatacji lub użytkowania przedsięwzięcia zostałyby przekroczone standardy jakości środowiska, lub

3) działki znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia, które może wprowadzić ograniczenia w zagospodarowaniu nieruchomości, zgodnie z jej aktualnym przeznaczeniem.

Członkowie Kolegium zwrócili uwagę, że z treści wniosku o wyłączenie i o wyznaczenie innego organu wynika, w obszarze, na którym będzie oddziaływać ww. przedsięwzięcie w wariancie zaproponowanym przez wnioskodawcę znajdują się enumeratywne wskazane działki będące własnością Skarbu Państwa, pozostające w użytkowaniu Gminy Sławków. Przy czym z akt sprawy, w tym udzielonych wyjaśnień wynika, że dla tych działek brak jest dokumentu własności, a ich stan prawny jest nieuregulowany Kolegium wskazało, że w myśl przywołanego art. 74 ust. 3a ustawy ooś, stroną postępowania w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach jest wnioskodawca oraz podmiot, któremu przysługuje prawo rzeczowe do nieruchomości znajdującej się w obszarze, na którym będzie oddziaływać przedsięwzięcie w wariancie zaproponowanym przez wnioskodawcę, z zastrzeżeniem art. 81 ust. 1. Z kolei przepisy związane z prawem rzeczowym regulują przepisy Kodeksu Cywilnego, które przewidują następujące prawa rzeczowe: własność, 
w tym współwłasność, użytkowanie wieczyste oraz użytkowanie, służebność, zastaw, spółdzielcze własnościowe prawo do lokalu oraz hipoteka. Nie jest dopuszczalne umowne ustanowienie praw rzeczowych innych niż wyżej wymienione. Samorządowe Kolegium Odwoławcze w Katowicach wskazało, że z akt sprawy nie wynika by Gmina Sławków posiadała tytuł prawno-rzeczowy do nieruchomości znajdujących się w obszarze, na którym będzie oddziaływać przedsięwzięcie 
w wariancie zaproponowanym przez wnioskodawcę. Tym samym wskazało, że Gmina Sławków nie jest stroną postępowania. W związku z powyższym, w ocenie Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Katowicach, z uwagi na wyżej wymienione okoliczności oraz nieuprawdopodobnienie, aby w sprawie zachodziły przesłanki wynikające z art. 24 lub art. 25 ustawy kpa, brak jest podstaw prawnych do wyłączenia Burmistrza Miasta Sławkowa 
i wyznaczenie innego organu do rozpatrzenia wniosku inwestora – spółki Terminale Przeładunkowe Sławków-Medyka z siedzibą w Sławkowie – zawartego w piśmie z dnia 30 października 2023 r. i wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pod nazwą: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM”. Biorąc pod uwagę powyższe Samorządowe Kolegium Odwoławcze nie stwierdziło występowania – w chwili obecnej – przesłanek wyłączenia organu – Burmistrza Miasta Sławkowa – od załatwienia przedmiotowej sprawy zgodnie wnioskiem o wyznaczenie.

W związku z powyższym tutejszy Organ szczegółowo przeanalizował zapisy karty informacyjnej przedsięwzięcia przedłożonej wraz z wnioskiem z dnia 30 października 2023 r. (wpływ do tut. urzędu – 31.10.2023 r.) i wezwaniem z dnia 12 stycznia 2024 r., znak: OSGO.6220.6.2023, wezwał Wnioskodawcę, działającego przez Pełnomocnika, do złożenia dodatkowych wyjaśnień w zakresie informacji przedstawionych w dołączonej do wniosku 
o wydanie decyzji o środowiskowych karcie informacyjnej przedsięwzięcia. 


Pełnomocnik spółki TPSM Sp. z o.o. – Pan Arkadiusz Bauerek, w dniu 12 stycznia 2024 r. (wpływ do tut. urzędu) za pośrednictwem poczty elektronicznej złożył pismo, znak: SC/0062/24, oświadczając, że adresem korespondencyjnym w sprawie uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz 
z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM” jest adres Głównego Instytutu Górnictwa – Państwowego Instytutu Badawczego w Katowicach (Główny Instytut Górnictwa-PIB Zakład Monitoringu Środowiska, Plac Gwarków 1, 40-166 Katowice). W związku z powyższym cała korespondencja dotycząca niniejszej sprawy była wysyłana na adres korespondencyjny.

Pismem z dnia 1 lutego 2024 r. (wpływ do tut. urzędu – 5.02.2024 r.), znak: SC/0197/24, Pełnomocnik Wnioskodawcy zwrócił się z prośbą do tutejszego Organu o przedłużenie terminu wyjaśnień do dnia 22 lutego 2024 r. ze względu na złożony charakter dotyczący niektórych kwestii i zagadnień uwzględnionych w wezwaniu.

Pełnomocnik, działając w imieniu wnioskodawcy – Terminali Przeładunkowych Sławków-Medyka, przedłożył do tutejszego urzędu wyjaśnienia z dnia 22 lutego 2024 r. (data nadania przesyłki – 22.02.2024 r., wpływ do tut. urzędu – 23.02.2024 r.) wraz z załącznikami. 
Po zapoznaniu się ze złożonymi wyjaśnieniami tutejszy Organ zawiadomieniem-obwieszczeniem 
z dnia 27 marca 2024 r., znak: OSGO.6220.6.2023, zgodnie z art. 61§ 4 kpa, zawiadomił strony 
o wszczęciu postępowania i wystąpieniu do organów współdziałających. Strony postępowania poinformowano równie – na podstawie art. 10 kpa – o możliwości ich czynnego udziału w każdym stadium postępowania, możliwości przeglądania akt sprawy i wypowiedzenia się co do zebranych materiałów oraz zgłaszania uwag i wniosków. Liczba stron postępowania w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsięwzięcia przekracza 10, w związku z czym tutejszy Organ zawiadomił strony o wszczęciu postępowania w przedmiotowej sprawie zgodnie z wymogami art. 74 ust. 3 ustawy ooś i art. 49 kpa. Zawiadomienie stron nastąpiło w formie publicznego obwieszczenia w siedzibie organu właściwego w sprawie tj. na tablicach ogłoszeń w Urzędzie Miasta Sławkowa przy ul. Rynek 1 oraz ul. Łosińska 1 oraz przez udostępnienie zawiadomienia-obwieszczenia w Biuletynie Informacji Publicznej Urzędu Miasta Sławkowa (www.bip.slawkow.pl).

Zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 1, 2 i 4 ustawy ooś Burmistrz Miasta Sławkowa w dniu 27 marca 2024 r. wystąpił do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach (Plac Grunwaldzki 8-10, 40-127 Katowice), Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarządu Zlewni w Katowicach (Plac Grunwaldzki 8-10, 40-127 Katowice) oraz Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Dąbrowie Górniczej (ul. T. Kościuszki 57, 42-500), załączając niezbędną dokumentację sprawy, o wydanie opinii co do konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby – określenia zakresu raportu o oddziaływaniu na środowisko dla przedmiotowego przedsięwzięcia.


Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach pismem z dnia 3 kwietnia 2024 r. (wpływ do tut. urzędu), znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3.1, wezwał Organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach – Burmistrza Miasta Sławkowa – do uzupełnienia wniosku z dnia 27 marca 2024 r. dotyczącego wyrażenia opinii w sprawie konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla planowanego przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM” o oświadczenie wraz z uzasadnieniem, czy Wnioskodawca jest podmiotem zależnym od jednostki samorządu terytorialnego, dla którego organem wykonawczym w rozumieniu art. 24m ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym jest organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Tutejszy organ przekazał brakujące oświadczenie wraz z pismem przewodnim z dnia 8 kwietnia 2024 r. Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Środowiska w Katowicach (wpływ w dniu – 10.04.2024 r.).

Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dąbrowie Górniczej pismem – opinią sanitarną – z dnia 12 kwietnia 2024 r. (wpływ do tut. urzędu), znak: NS.ZNS.9027.17.1.226.1264.14.2024, wyraził opinię o konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i określił zakres raportu o oddziaływaniu na środowisko dla przedmiotowego przedsięwzięcia.


Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach pismem z dnia 12 kwietnia 2024 r. (wpływ do tut. urzędu), znak: WOOŚ.4220.149.2924.AS3.2, wezwał Wnioskodawcę do uzupełnienia dokumentacji – karty informacyjnej przedsięwzięcia, w zakresie podanym w piśmie. Wezwaniem z dnia 16 kwietnia 2024 r., znak: OSGO.6220.6.2023, tutejszy Organ przekazał Pełnomocnikowi Wnioskodawcy pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska 
w Katowicach wzywające do złożenia uzupełnień. Pismem z dnia 24 kwietnia 2024 r. (wpływ do tut. urzędu – 25.04.2024 r.) Pełnomocnik Wnioskodawcy zwrócił się z prośbą do tutejszego Organu o przedłużenie terminu złożenia wyjaśnień i uzupełnień do dnia 24 maja 2024 r. w związku 
z wezwaniem Burmistrza Miasta Sławkowa z dnia 16 kwietnia 2024 r. dotyczącym uzupełnienia dokumentacji na wezwanie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska z dnia 12 kwietnia 2024 r. W związku z powyższym tutejszy Organ, w dniu 26 kwietnia 2024 r. wystosował prośbę, do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach, o przedłużenie terminu na złożenie przez tutejszy Organ wyjaśnień Strony na pytania zawarte w piśmie z dnia 12 kwietnia 2024 r., znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3.2, do dnia 31 maja 2024 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach pismem z dnia 29 kwietnia 2024 r. (wpływ do tut. urzędu), znak: WOOŚ.4220.149.2024.MP1/AS3.3, wyraził zgodę na przedłożenie określonych w piśmie z dnia 12 kwietnia 2024 r., znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3.2, wyjaśnień do karty informacyjnej przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM” i wyznaczył termin złożenia wyjaśnień do dnia 14 czerwca 2024 r., z uwagi na zapewnienie możliwości Organowi wydającemu decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach, przeanalizowania i zweryfikowania poprawności przedłożonego przez Wnioskodawcę materiału uzupełniającego. 

Tutejszy organ, w związku z brakiem odpowiedzi Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarządu Zlewni w Katowicach na wniosek Burmistrza Miasta Sławkowa 
z dnia 27 marca 2024 r., znak: OSGO.6220.6.2023, (wpływ w dniu – 29.03.2024 r.) w sprawie wydania opinii co do konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko, 
a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby – określenia zakresu raportu oddziaływania na środowisko przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodanegoTk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM” , zwrócił się w piśmie z dnia 21 maja 2024 r. do Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarządu Zlewni w Katowicach z prośbą 
o zajęcie stanowiska w przedmiotowej sprawie.

W dniu 24 maja 2024 r. do tutejszego urzędu złożone zostały wyjaśnienia i uzupełnienia do informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsięwzięcia dołączonej do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM”, w zakresie podanym w piśmie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach z dnia 12 kwietnia 2024 r., znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3.2. Po zapoznaniu się ze złożonymi wyjaśnieniami 
i uzupełnieniami tutejszy Organ przekazał je, wraz z pismem z dnia 3 czerwca 2024 r., znak: OSGO.6220.6.2023, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Środowiska w Katowicach.

Dyrektor Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarządu Zlewni 
w Katowicach pismem – opinią – z dnia 7 czerwca 2024 r. (wpływ do tut. urzędu – 13.06.2024 r.), znak: CK.ZZŚ.4901.62.2024.TH, wyraził opinię o braku konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i określi warunki dla przedmiotowego przedsięwzięcia.
Pismem z dnia 24 czerwca 2024 r. (wpływ do tut. urzędu), znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3/AK.4, Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach ponownie wezwał Wnioskodawcę do uzupełnienia przedłożonej dokumentacji – karty informacyjnej przedsięwzięcia wraz z uzupełnieniem, w podanym w treści pisma zakresie. Wezwaniem z dnia 25 czerwca 2024 r. tutejszy Organ przekazał Wnioskodawcy, działającemu przez Pełnomocnika, pismo Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach z dnia 24 czerwca 2024 r. Pismem z dnia 4 lipca 2024 r. (wpływ do tut. urzędu – 8.07.2024 r.) Pełnomocnik zwrócił się z prośbą do tutejszego Organu o przedłużenie terminu złożenia uzupełnienia dokumentacji do dnia 18 lipca 2024 r. w związku z wezwaniem Burmistrza Miasta Sławkowa 
z dnia 25 czerwca 2024 r. dotyczącym uzupełnienia dokumentacji na wezwanie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska z dnia 24 czerwca 2024 r. W związku z powyższym tutejszy Organ, w dniu 8 lipca 2024 r. wystosował prośbę, do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska 
w Katowicach, o przedłużenie terminu na przekazanie przez tutejszy Organ uzupełnień strony 
w zakresie zawartym w piśmie z dnia 24 czerwca 2024 r., znak: WOOŚ.149.2024.AS3/AK.4, do dnia 31 lipca 2024. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach pismem z dnia 11 lipca 2024 r. (wpływ do tut. urzędu), znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3/AK.5, wyraził zgodę na przedłożenie określonych w piśmie z dnia 24 czerwca 2024 r., znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3/AK.4, wyjaśnień do karty informacyjnej przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM” do dnia 14 sierpnia 2024 r. W dniu 19 lipca 2024 r. do tutejszego urzędu złożone zostały wyjaśnienia 
i uzupełnienia do informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsięwzięcia dołączonej do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM”, w zakresie podanym w piśmie Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska 
w Katowicach z dnia 24 czerwca 2024 r., znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3/AK.4). Po zapoznaniu się ze złożonymi wyjaśnieniami i uzupełnieniami tutejszy Organ przekazał je, wraz z pismem przewodnim z dnia 24 lipca 2024 r., znak: OSGO.6220.6.2023, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Środowiska w Katowicach.


Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach postanowieniem z dnia 12 sierpnia 2024 r. (wpływ do tut. urzędu – 13.08.2024 r.), znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3/AK.6, wyraził opinię o braku konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i określi warunki, które należy uwzględnić w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla fazy realizacji i eksploatacji przedmiotowego przedsięwzięcia.


Burmistrz Miasta Sławkowa zawiadomieniem-obwieszczeniem z dnia 5 września 2024 r, znak: OSGO.6220.6.2023, zawiadomił strony postępowania o wydaniu opinii i postanowienia przez organy opiniujące. Poinformował również o możliwości zapoznania się z otrzymanymi opiniami 
w siedzibie Organu prowadzącego powstępowanie w terminie 7 dni od dnia podania zawiadomienia do publicznej wiadomości. W wyznaczonym terminie żadna ze stron nie zapoznała się z wydanymi opiniami i postanowieniem, również do urzędu nie wpłynęły żadne uwagi, wnioski bądź zastrzeżenia.


Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dąbrowie Górniczej opinią z dnia 12 kwietnia 2024 r. (wpływ do tut. urzędu), znak: NS.ZNS.9027.17.1.226.1264.14.2024, stwierdził konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i określił zakres raportu o oddziaływaniu na środowisko przedmiotowego przedsięwzięcia.


Dyrektor Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarządu Zlewni 
w Katowicach opinią z dnia 7 czerwca 2024 r. (wpływ do tut. urzędu – 13.06.2024 r.), znak: CK.ZZŚ.4901.62.2924.TH, stwierdził brak konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i określił warunki dla przedmiotowego przedsięwzięcia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach postanowieniem z dnia 12 sierpnia 2024 r. (wpływ do tut. urzędu – 13.08.2024 r.), znak: WOOŚ.4220.149.2024.AS3/AK.6, postanowił o braku konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i określił warunki dla przedmiotowego przedsięwzięcia.


W następstwie tego, po wnikliwym przeanalizowaniu sprawy, Burmistrz Miasta Sławkowa stwierdził, że całość zgromadzonego materiału jest wystarczająca i biorąc pod uwagę stanowiska organów opiniujących, a także ze względu na rodzaj i charakter inwestycji, jej lokalizację, aktualne zagospodarowanie terenu jej realizacji oraz obszaru jej oddziaływania, postanowił zająć stanowisko tożsame ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach oraz Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarządu Zlewni w Katowicach – stwierdził brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM” na środowisko.
Zgodnie z art. 84 ust. 1 i 1a ustawy ooś, w przypadku, gdy nie została przeprowadzona ocena oddziaływania na środowisko, w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach właściwy organ stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko, a także może określić warunki lub wymagania, o których mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b lub c ww. ustawy, lub nałożyć obowiązek działań, o których mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b lub c. Biorąc pod uwagę powyższe, w niniejszej decyzji Burmistrza Miasta Sławkowa w całości uwzględniono warunki zawarte w ww. opiniach.

Zgodnie z informacji zawartymi w przedłożonej do wniosku o wydanie decyzji 
o środowiskowych uwarunkowaniach karcie informacyjnej przedsięwzięcia planowana inwestycja – budowa i eksploatacja terminala intermodalnego o roboczej nazwie „terminal Tk-2” wraz z zakupem niezbędnego wyposażenia technicznego oraz sprzętu przeładunkowego – zostanie zrealizowana na terenie Sławkowa, przy ulicy Groniec. Na terenie projektowanego terminala planowany jest wyłącznie przeładunek towarów umieszczonych w kontenerach między środkami transportu, z ich ewentualnym czasowym składowaniem na płycie kontenerowej. Nie planuje się rozładunku kontenerów. Nie planuje się również przeładunku materiałów sypkich transportowanych „luzem”. Obecnie na części terenu projektowanego terminala odbywa się rozładunek i składowanie miału węglowego. Produkt dowożony jest wagonami kolejowymi, a następnie rozładowywany 
i rozprowadzany po placu składowym przy zastosowaniu ładowarek. Po realizacji inwestycji działalność ta zostanie wstrzymana. Realizacja terminala intermodalnego nastąpi w dwóch etapach: etap I – budowa płyty A terminala, etap II – budowa płyty C terminala. Planowana inwestycja będzie powiązana technologicznie z istniejącą pytą B terminala oraz w ramach realizacji przedsięwzięcia planowana jest przebudowa infrastruktury technicznej. W ramach planowanego zamierzenia wykonane zostaną następujące prace:

1) budowa płyty A terminala,

2) budowa pyty C terminala,

3) powiązanie płyty A i C terminala z istniejącą pytą B,

4) montaż dwóch suwnic kołowych służących do przeładunku kontenerów (wraz z budową infrastruktury zasilania suwnic), po jednej na płycie terminala A i C,

5) wyposażenie planowanej inwestycji w trzy wózki podnośnikowe typu reach-stacker,

6) budowa nowych torowisk, skrzyżowań i rozjazdów kołowych,

7) dostosowanie układu drogowego do obsługi płyt A, B i C do nowego układu torowego, 
w tym budowa drogi wewnętrznej, zjazdów, parkingów,

8) budowa wiaty serwisowej,

9) umiejscowienie przenośnej stacji paliw,

10) przebudowa sieci wodociągowej, gazowej, sanitarnej, elektroenergetycznej i teletechnicznej,

11) budowa kanalizacji deszczowej dla odwodnienia płyt terminala oraz odwodnienia torowiska,

12) przebudowa / rozbudowa oświetlenia.
Burmistrz Miasta Sławkowa wnikliwie przeanalizował akta sprawy, w tym złożone wyjaśnienia, uzupełnienia oraz opinie wydane przez właściwe organy opiniujące. Przeanalizował poszczególne etapy realizacji opisywanego przedsięwzięcia oraz dane dotyczące emisji zanieczyszczeń tj. pyłowych, zanieczyszczeń pochodzących ze spalania paliw w silnikach samochodów i innych pojazdów, emisję hałasu na etapie realizacji oraz eksploatacji przedsięwzięcia, rodzaj i ilość wytworzonych odpadów.
Według założeń i zastosowanych obliczeń przedstawionych w karcie informacyjnej przedsięwzięcia i dodatkowych wyjaśnieniach emisja z wyżej wymienionych źródeł nie będzie przekraczała wartości granicznych. Na etapie realizacji przedsięwzięcia oddziaływanie na klimat akustyczny zależało będzie przede wszystkim od organizacji robót w czasie budowy. W trakcie realizacji przedsięwzięcia będą występowały uciążliwości związane z emisją hałasu przez pojazdy 
i urządzenia budowane. Jednakże oddziaływanie to będzie lokalne, krótkotrwałe i ustanie po zakończeniu prac budowlanych. Nie mniej odpowiednia organizacja prac oraz zastosowanie nowych maszyn z niskim poziomem dźwięku pozwoli na ograniczenie oddziaływania akustycznego. Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. 
w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112), dopuszczane poziomy hałasu dla terenu, gdzie występuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna wynoszą w porze dnia LAeqD 50 dB i w porze nocy LAegN 40 dB, natomiast dla zabudowy mieszkaniowo-usługowej w porze dnia LAeqD 55 dB i w porze nocy LAeqN 45 dB. Dla najbliższych terenów podlegających ochronie akustycznej, które znajdują się w odległości ok. 55 m w kierunku północnym od planowanego zamierzenia, obowiązują zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Sławkowa dla obszaru Groniec podjętego Uchwałą Nr LIX/585/2023 Rady Miejskiej w Sławkowie z dnia 28 grudnia 2023 r. – dalej mpzp, które szczegółowo określają dopuszczane poziomy hałasu dla niektórych terenów objętych planem. Powyższe tereny oznaczone są zgodnie z mpzp symbolami: 4MN-U, 5MN-U oraz 6MN-U jako tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub usług, które, zgodnie z § 7 ust 1 pkt 2 lit. b mpzp, w zakresie ochrony akustycznej należy traktować jako tereny mieszkaniowo-usługowe. Biorąc powyższe pod uwagę na najbliższym terenie chronionym akustycznie obowiązują normy dopuszczalnego poziomu hałasu jak dla zabudowy mieszkaniowo-usługowej, zgodnie z powyższym rozporządzeniem. 
Z przedstawionych obliczeń emisji hałasu do otoczenia w fazie realizacji przedsięwzięcia wynika, iż równoważny poziom dźwięku A, emitowany jedynie przez źródła związane z fazą realizacji przedsięwzięcie, wynosi na terenach chronionych akustycznie, w zależności od lokalizacji punktu pomiarowego, w porze dnia – od 40,0 dB do 46,1 dB dla etapu budowy torów kolejowych oraz od 40,6 dB do 46,9 dB dla etapu budowy płyty betonowej. W ciągu nocy prace budowlane nie będą prowadzone. W związku z powyższym nie zostanie przekroczony dopuszczalny poziom hałasu 55 dB w porze dnia. Źródłami bezpośredniej emisji hałasu do otoczenia w fazie eksploatacji będą operacje przeładunkowe i załadunkowe towarów znajdujących się na terenie terminala, praca urządzeń służących przeładunkowi i załadunkowi towarów (suwnice, wózki podnośnikowe), a także ruch pojazdów i pociągów towarowych odbywający się na terenie inwestycji. Z przedłożonych obliczeń wynika, że planowane zamierzenie nie będzie ponadnormatywnie oddziaływać na tereny podlegające ochronie akustycznej tj. zabudowę mieszkaniowa jednorodzinną z usługami. Równoważny poziom dźwięku A, emitowany przez źródła związane z eksploatacją terminala intermodalnego Tk-2, wynosi na terenach chronionych, w zależności od lokalizacji punktu pomiarowego – od 35,6 dB do 40,9 dB w porze dnia oraz od 33,3 dB do 39,1 dB w porze nocy. Zgodnie z obliczeniami nie dojdzie do przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu 55 dB w porze dnia i 45 dB w porze nocy. Dotrzymanie poziomu dopuszczalnego 45 dB w porze nocy wymaga zastosowania urządzeń, których poziom mocy akustycznej A nie będzie większy od wartości przyjętych w obliczeniach tj. dla kołowej suwnicy bramowej RTG – 89,0 dB, dla wózków podnośnikowych typu reach-stacker – 100 dB, dla każdego z kontenerów izotermicznych, składowanych oddzielnie – w trybie chłodzenia 85,5 dB, w trybie ogrzewania 71,5 dB. Dodatkowo istniejący wał ziemny o wysokości 4,5 m i długości 350 m wybudowany wzdłuż północnej granicy ekranuje hałas emitowany z terenu TPSM. Biorąc pod uwagę przedstawione wyniki analizy akustycznej, w której uwzględniono planowane źródła hałasu, barierę akustyczną w postaci wału ziemnego stwierdzono, że inwestycja nie będzie powodowała przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu (w porze dnia i nocy) na najbliższych terenach podlegających ochronie akustycznej. Wyniki analiz przedstawionych w przedłożonej dokumentacji wskazują także, że nie dojdzie do ponadnormatywnego kumulowania się oddziaływań planowanego przedsięwzięcia 
z oddziaływaniami przedsięwzięć realizowanych i zrealizowanych znajdujących się na terenie, na którym planuje się realizację przedmiotowego przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia. 
Tutejszy Organ przenalizował założenia Wnioskodawcy związane z emisją niezorganizowaną gazów i pyłów do powietrz na etapie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia. Emisja niezorganizowana zanieczyszczeń do powietrza na etapie realizacji inwestycji pochodzić będzie ze spalania paliw – oleju napędowego w silnikach maszyn i pojazdów wykorzystywanych do prac ziemnych, transportu, zabudowy i montażu elementów konstrukcyjnych, urządzeń oraz związanych z tym prac spawalniczych. Biorąc pod uwagę fakt, iż faza realizacji i uciążliwości z nią związane będą miały charakter przejściowy, należy stwierdzić, że ww. emisje ustąpią wraz z zakończeniem prac budowlanych. Eksploatacja przedsięwzięcia związana będzie z powstawaniem emisji niezorganizowanej zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego. Emisja ta występować będzie na skutek spalania oleju napędowego w silnikach samochodów, pojazdach służących do przeładunku 
i załadunku towarów oraz lokomotyw spalinowych poruszających się po terenie terminala. Źródło emisji zorganizowanej stanowić będzie kocioł gazowy, wykorzystywany na potrzeby ciepłej wody użytkowej oraz grzewcze. Według informacji przedstawionych w karcie informacyjnej przedsięwzięcia eksploatacja projektowanej inwestycji nie wpłynie w sposób znacząco negatywny na jakość powietrza w jej najbliższym otoczeniu.
Przedmiotowe przedsięwzięcie nie będzie stanowić zagrożenia dla środowiska ze względu na ilość i rodzaj wytwarzanych odpadów. Na etapie realizacji przedsięwzięcia odpady będą powstawać w związku z: remontem i budową obiektów torowych, placu kontenerowego i parkingu; rozbiórką infrastruktury torowej i drogowej; wykonaniem instalacji wodno-kanalizacyjnej, energetycznej; niwelacją i przygotowaniem terenu; funkcjonowaniem zaplecza techniczno-socjalnego budowy. 
W trakcie budowy powstawać będą odpady należące do grupy 17, w tym odpady niebezpieczne tj. 
17 02 04* (odpady drewna, szkła i tworzyw sztucznych zawierające lub zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. drewniane podkłady kolejowe)), 17 05 05* (urobek 
z pogłębienia zawierający lub zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi), 17 09 33* (inne odpady z remontów i demontażu (w tym odpady zmieszane) zawierające substancje niebezpieczne). Na etapie eksploatacji terminala intermodalnego Tk-2 przewiduje się powstawanie odpadów związanych z: oczyszczaniem wód (szlamy, osady, w tym zawierające związki ropopochodne); obsługą i konserwacją maszyn i urządzeń; obsługą, utrzymaniem urządzeń i obiektów terminala (w tym odpady komunalne z obsługi socjalno-bytowej pracowników); remontami i naprawami maszyn, urządzeń, obiektów; awariami, zdarzeniami losowymi). Przewiduje się powstawanie odpadów z grupy 12, 15, 16, 17 i 20, w tym odpadów niebezpiecznych o kodach: 13 01 11* (syntetyczne oleje hydrauliczne), 13 01 12* (oleje hydrauliczne ulegające biodegradacji), 13 01 13* (inne oleje hydrauliczne), 13 02 05* (mineralne oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe niezawierające związków chlorowcoorganicznych), 13 02 06* (syntetyczne oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe), 13 02 08* (inne olej silnikowe, przekładniowe i smarowe), 13 05 01* (odpady stałe z piaskowników i z odwadniania olejów w separatorach), 13 05 02* (szlam z odwadniania olejów w separatorach), 15 02 02* (sorbenty, materiały filtracyjne (w tym olejowe nieujęte w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi np. (PCB)), 16 01 07* (filtry olejowe), 16 01 13* (płyny hamulcowe). Odpady zbierane będą selektywnie, w zamykanych, oznakowanych pojemnikach, ustawionych na utwardzonym, nieprzepuszczalnym podłożu. Miejsca zbierania odpadów będą oznaczone i zabezpieczone przed ewentualnym zanieczyszczeniem środowisko gruntowo-wodnego. Sposób gospodarowania odpadami będzie zgodny z obowiązującymi przepisami – magazynowanie odpadów odbywać się będzie w wyznaczonym do tego miejscu, 
a zebrane odpady przekazywane będą podmiotom zewnętrznym posiadającym odpowiednie zezwolenia. W związku z powyższym stwierdzono, że prowadzona gospodarka odpadami na terenie projektowanej inwestycji nie będzie negatywnie oddziaływać na środowisko i nie będzie stanowiła dla niego zagrożenia.
Realizacja zamierzenia w wariancie zaproponowanym przez Wnioskodawcę nie wpłynie negatywnie na środowisko wodno-gruntowe. Na etapie realizacji oraz eksploatacji przedsięwzięcia ścieki bytowe odprowadzane będą, tak jak obecnie, do systemem kanalizacji wewnątrzzakładowej. W związku z planowanym zwiększeniem zatrudnienia o dodatkowych 10 pracowników biurowych obsługujących biuro terminala oraz 16 operatorów sprzętów przeładunkowych ilość ścieków bytowych wzrośnie do 126 dm3/dobę. Wody opadowe i roztopowe, zbierane z terenów utwardzonych, szczególnie narażonych na zanieczyszczenie tj. płyt terminala, dróg, torów kolejowych, odprowadzane będą do projektowanej kanalizacji deszczowej, a następnie podczyszczane w separatorze, retencjonowane w ziemnym otwartym zbiorniku oraz odprowadzane do rowu będącego dopływem rzeki Bobrek. Dostarczanie wody oraz odprowadzanie ścieków odbywa się, w chwili obecnej, na podstawie umowy zawartej pomiędzy Terminale Przeładunkowe Sławków Medyka Sp. z o.o., a Centralą Zaopatrzenia Hutnictwa S.A. w Katowicach, oddział w Sławkowie. Biorąc pod uwagę powyższe rozwiązania stwierdzono, że planowane zamierzenie nie powinno stwarzać zagrożenia dla środowiska gruntowo-wodnego.
W przypadku planowanej inwestycji nie zachodzi konieczność planowania specjalnych rozwiązań technologicznych przystosowujących planowane przedsięwzięcie do postępujących zmian klimatu, uwzględniając elementy związane z klęskami żywiołowymi.
Zgodnie z danymi zawartymi w karcie informacyjnej przedsięwzięcia, w tym inwentaryzacją przyrodniczą terenu terminala intermodalnego TPSM wraz z jego sąsiedztwem i zaleceniami dotyczącymi ochrony przyrody, przeprowadzono wizje terenowe na terenie planowanej inwestycji oraz obszarze oddziaływania w buforze 500 m. Stwierdzono, że obszar inwestycji jest silnie przekształcony, w znacznej mierze pozbawiony jest roślinności, resztę obszaru porasta roślinność ruderalna oraz zbiorowiska pionierskie. Podczas wizji zidentyfikowano pospolite gatunki roślin m.in. tj.: babka lancetowata, bylica pospolita, pokrzywa pospolita, trzcinnik piaskowy, perz pospolity, mietlica pospolita. Na terenie projektowanego przedsięwzięcia stwierdzono występowanie nielicznych krzewów i podrostów gatunków drzewiastych – z rodzaju wierzba oraz gatunków – brzoza brodawkowata, sosna zwyczaj, klon jesionolistny, topola osika. 
W zagłębieniach terenu wypełnionych wodą zidentyfikowano gatunki szuwarowe i wodne tj.: trzcina pospolita, sit rozpierzchły i przetacznik bobowniczek. W obszarze inwestycji nie stwierdzono gatunków roślin objętych w Polsce ochroną, natomiast w obszar 500 m od terenu inwestycji w lasach sosnowych odnaleziono stanowisko jednego gatunku roślin naczyniowych 
i trzech gatunków mszaków objętych w Polsce ochroną częściową – kruszczyk rdzawoczerwony Epipactis atrorubens (370 m na północny zachód od terenu inwestycji), rokietnik pospolity Pleurozium schreberi (150 m od terenu inwestycji), widłoząb miotlasty Dicranum scoparium (420 m na południowy wschód od terenu inwestycji) i torfowiec błotny Sphagnum palustre (300 m na północ od terenu inwestycji). Podczas inwentaryzacji stwierdzono występowanie rdestowca ostrokończystego Reynoutria japonica będącego gatunkiem obcym inwazyjnym. Ponadto stwierdzono również gatunki obce nie posiadające statusu gatunku inwazyjnego: nawłoć późna Solidago gigantea ssp serotina, konyza kanadyjska Conyza canadiensis, klon jesionolistny Acer negundo, robinia biała Robinia pseudoaccacia, dąb czerwony Quercus rubra. 
Ze względu na silnie przekształcony teren inwestycji, nie sprzyjający bytowaniu owadów na jej terenie nie stwierdzono występowania gatunków owadów. Bezpośrednio na obszarze inwestycji zinwentaryzowano dwa kopce mrowisk Formica rufa. Na terenie planowanego przedsięwzięcia stwierdzono obecność 3 osobników jaszczurki zwinki, nie stwierdzono natomiast potencjalnych miejsc rozrodu płazów. Na terenie inwestycji oraz w buforze 500 m od jej granicy, obejmującym siedliska łąkowe i leśne, zaobserwowano 41 ptaków. Niemal wszystkie zaobserwowane gatunki podlegają ochronie ścisłej zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierząt (Dz. U. z 2022 r. poz. 2380). Wyjątek stanowią gatunki objęte ochroną częściową – kruk Corvus corax i sroka Pica pica oraz gatunki łowne – grzywacz Columba palubus i bażant Phasianus colchicus. Poza terenem inwestycji stwierdzono obecność dwóch gatunków ptaków wyszczególnionych w załączniku I tzw. Dyrektywy Ptasiej – Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz. UE. L. z 2010 r. 20/7 ze zm.) – gąsiorka Lanius collurio i lerki Lullula arborea. W zakresie teriofauny stwierdzono obecność gatunków oraz wszelkie ślady ich obecności (tropy, odchody, ślady żerowania, kryjówki) na obszarze inwestycji oraz w buforze. Gatunki te należały do gatunków pospolitych – sarna europejska, jeleń szlachetny, borsuk europejski, kuna leśna, lis rudy, kres europejski. Na terenie objętym inwentaryzacją potwierdzono występowanie, co najmniej 9 chronionych gatunków nietoperzy – m.in. borowca wielkiego, mroczka późnego, borowca leśnego, karlika drobnego, nocka dużego, nocka Brandta. Kontrola obiektów kubaturowych przeprowadzona w okresie zimowym nie wykazała obecności nietoperzy wewnątrz budynków na zimowiskach. Nie stwierdzono również schronień tymczasowych ani kolonii, jak również śladów bytowania nietoperzy w budynkach. Na terenie planowanej inwestycji nie znaleziono kryjówek nietoperzy jako potencjalnych schronień w postaci dziupli, wypróchnień 
i budek. Ze względu na młody wiek drzewostanu i dominację sosny zwyczajnej obszar inwestycji pełni dla nietoperzy przede wszystkim funkcję żerowiska. Stwierdzono, że planowana inwestycja nie wpłynie na możliwość migracji, nie będzie barierą ekologiczną na potencjalnych trasach przelotu nietoperzy
Ze względu na położenie planowanego przedsięwzięcia względem form ochrony przyrody (najbliżej położonymi obszarami Natura 2000 są: Dolina Białej Przemszy PLH240038, 
w odległości ok. 1,7 km oraz Łąki w Sławkowie PLH240043, w odległości ok. 1,1 km) nie przewiduje się negatywnego wpływu na siedliska i gatunki objęte ochroną w ramach sieci Natura 2000 oraz gatunki roślin, zwierząt i grzybów podlegających ochronie na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2024 r. poz. 1478 ze zm.) oraz innych rozporządzeń. Projektowanie przedsięwzięci nie będzie stanowiło zagrożenie dla krajobrazu oraz dla obszarów: wodno-błotnych chronionych postanowieniami Konwencji Ramsarskiej (Konwencja o obszarach wodno-błotnych mających znaczenie międzynarodowe, zwłaszcza jako środowisko życia ptactwa wodnego), siedlisk łęgowych oraz ujść rzek; wybrzeży, górskich i leśnych stref ochronnych ujęć wód i obszarów ochronnych zbiorników wód śródlądowych; przylegających do jezior, uzdrowisk i obszarów ochrony uzdrowiskowej; o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe i archeologiczne. 
Planowane przedsięwzięcie nie kwalifikuje się do rodzaju instalacji, dla których istnieje możliwość utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania w rozumieniu art. 135 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54 ze zm.).

W myśl art. 3 pkt 33 ww. ustawy nie przewiduje się wystąpienia poważnej awarii. Ryzyko wystąpienia katastrofy budowlanej jest niewielkie.
Przedmiotowa inwestycja ze względu na lokalizację i zasięg oddziaływania nie będzie powodowała możliwości oddziaływania transgranicznego – odległość od granicy Państwa wynosi ok. 70 km.
Obszar inwestycji nie znajduje się w obszarze szczególnie zagrożonym powodziom.

Przedmiotowe przedsięwzięcie zlokalizowane jest poza obszarem Głównych Zbiorników Wód Podziemnych,

Przedmiotowe przedsięwzięcie zlokalizowane jest w zasięgu jednolitej części wód powierzchniowych Bobrek o kodzie: PLRW200003212889 oraz w zasięgu jednolitej części wód podziemnych o kodzie: PLGW2000130. Zakres planowanego przedsięwzięcia nie wpłynie na możliwość osiągnięcia celów środowiskowych, o których mowa jest w art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2024 r. poz. 1087 ze zm.), a ustanowionych w „Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły”, przyjętym rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. (Dz. U. z 2023 poz. 300).
Oddziaływanie planowanego przedsięwzięcia ze względu na jego rodzaj i charakter będzie miało zasięg lokalny. 

Biorąc pod uwagę powyższe materiały dowodowe w sprawie, lokalizację przedsięwzięcia, parametry techniczne, planowany sposób realizacji, rodzaj i skalę oddziaływania tutejszy Organ – Burmistrz Miasta Sławkowa, przychylił się do opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach oraz do opinii Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarządu Zlewni w Katowicach, którzy zajęli stanowisko o braku konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla planowanej budowy terminala intermodalnego Tk-2 wraz 
z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM.
Po zgromadzeniu całości materiału dowodowego w prowadzonym postępowaniu tutejszy Organ zawiadomił strony postępowania zawiadomieniem-obwieszczeniem –z dnia 23 września 2024 r, znak: OSGO.6220.6.2023, o zakończeniu postępowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach oraz przysługującym stronom prawie do zapoznania się z aktami sprawy oraz wypowiedzenia się, co do zebranych dowodów, przed wydaniem decyzji, w terminie 7 dni od daty podania zawiadomienie do publicznej wiadomości. W wyznaczonym terminie żadna ze stron nie skorzystała z przysługującego jej prawa. Informacje o wniosku 
o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zostały włączone do publicznie dostępnego wykazu danych o dokumentach zawierających informacje o środowisku i jego ochronie (zgodnie z art. 21 ust. 1 pkt 9 ustawy ooś) oraz bazy danych o ocenach oddziaływania na środowisko (zgodnie z art. 129 ust. 1 ustawy ooś).

Zgodnie z wymogami określonymi w art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy ooś, w niniejszej decyzji tut. Organ wskazał jakimi okolicznościami kierował się rozstrzygając o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko oraz szczegółowo odniósł się do kryteriów określonych w art. 63 ust. 1 ustawy ooś.

Jak wykazano w uzasadnieniu ww. decyzji, po zrealizowaniu przez Wnioskodawcę wszystkich opisanych w karcie informacyjnej przedsięwzięcia rozwiązań i zabiegów, jak również po spełnieniu wymogów wynikających z obowiązujących przepisów prawa i uwzględnieniu warunków zawartych w ww. decyzji przedmiotowe przedsięwzięcie, zarówno w fazie realizacji jak i eksploatacji, nie wpłynie negatywnie na stan środowiska, w tym zdrowie i życie ludzi.

Mając na względzie całość przeprowadzonego postępowania, w oparciu o wskazane we wstępie przepisy prawne oraz zebrane dokumenty, orzeczono jak w sentencji.

Zgodnie z art. 84 ust. 3 ustawy ooś charakterystyka przedsięwzięcia stanowi załącznik do niniejszej decyzji.
Zgodnie z częścią I poz. 45 załącznika do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opłacie skarbowej (Dz. U. z 2023 r. poz. 2111) pobrano opłatę w wysokości 205,00 zł (słownie: dwieście pięć złotych 00/100) płatną przed wydaniem niniejszej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. Potwierdzenie dokonania opłaty wpłaconej na rachunek bankowy Gminy Sławków (wpłata z dnia 26 października 2023 r.) pozostaje w aktach sprawy.
Pouczenie
Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy ooś decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji określonych w art. 72 ust. 1 ustaw ooś oraz zgłoszeń określonych w art. 72 ust. 1a ustawy ooś. Złożenie wniosku lub dokonanie zgłoszenia następuje w terminie 6 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna. Termin ten może ulec wydłużeniu o 4 lata, jeżeli realizacja planowanego przedsięwzięcia przebiega etapowo oraz zmieniły się warunki określone w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach wiąże organy wydające decyzje, o których mowa w art. 86 ustawy ooś.

Do zmiany decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach stosuje się odpowiednio przepisy dotyczące wydawania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa własności i uprawnień osób trzecich.

Zgodnie z art. 127 § 1 i 2, art. 129 § 1 i 2 kpa stronom przysługuje odwołanie od niniejszej decyzji do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Katowicach ul. Henryka Dąbrowskiego 23, za pośrednictwem Burmistrza Miasta Sławkowa, w terminie 14 dni od daty jej otrzymania. Przed upływem terminu do wniesienia odwołania decyzja nie ulega wykonaniu, a wniesienie odwołania w terminie wstrzymuje jej wykonanie (art. 130 § 1 i 2 kpa).
Stosownie do art. 127a § 1 kpa strona może zrzec się prawa do wniesienia odwołania wobec organu administracji publicznej. Decyzja staje się ostateczna i prawomocna z dniem doręczenia Burmistrzowi Miasta Sławkowa oświadczenia strony o zrzeczeniu się prawa do odwołania (art. 127a §2).

Z up. BURMISTRZA MIASTA

mgr Maksym Pięta

Kierownik Referatu Ochrony

Środowiska i Gospodarki Odpadami

Załączniki:

1. Charakterystyka przedsięwzięcia – zgodnie z art. 82 ust. 3. 
Otrzymują:
1. Wnioskodawca: Terminale Przeładunkowe Sławków-Medyka Sp. z o.o.  ul. Groniec 1A, 41-260 Sławków
działający przez pełnomocnika:

Arkadiusz Bauerek, Główny Instytut Górnictwa – Państwowy Instytut Badawczy, plac Gwarków 1, 40-166 Katowice
2. Strony postępowania poprzez publiczne obwieszczenie na podstawie art. 49 kpa
- na tablicach ogłoszeń Urzędu Miasta Sławkowa (przy ul. Rynek 1 oraz przy ul. Łosińska 1)

- w Biuletynie Informacji Publicznej Urzędu Miasta Sławkowa
3. Referat Spraw Obywatelskich (w miejscu)

4. a/a – Referat Ochrony Środowiska i Gospodarki Odpadami (w miejscu)
Do wiadomości:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Katowicach

Plac Grunwaldzki 8-10

40-127 Katowice
2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dąbrowie Górniczej

ul. Kościuszki 58

42-500 Będzin

3. Dyrektor Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarząd Zlewni w Katowicach
Plac Grunwaldzki 8-10
40-127 Katowice
Załącznik Nr 1 do Decyzji Burmistrza 

Miasta Sławkowa Nr  320  znak: 

OSGO.6220.6.2023 z dnia 08.11.2024 r. 
o środowiskowych uwarunkowaniach pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM”.
Charakterystyka przedsięwzięcia

Przedsięwzięcie pn.: „Budowa terminala intermodalnego Tk-2 wraz z zakupem urządzeń przeładunkowych na terenie TPSM” realizowane będzie w południowo-zachodniej części miasta Sławków, przy ulicy Groniec, które zgodnie z podziałem administracyjnym kraju należy do powiatu będzińskiego i zlokalizowane jest we wschodniej części województwa śląskiego. Teren spółki TPSM Sp. z o.o. przylega bezpośrednio do terenów EUROTERMINAL Sławków Sp. z o.o. oraz CZH S.A. Miejsca styku działek wszystkich wymienionych spółek nie zostały ogrodzone, natomiast w granicach działek ww. z innymi podmiotami ogrodzenie zostało zbudowane i ma formę betonową, panelową lub zbudowane jest z siatki o wysokości 2 m. Teren przedsięwzięcia w stanie istniejącym jest częściowo zagospodarowany – w części centralnej terenu znajduje się istniejąca płyta żelbetowa (plac B), powierzchnia do przeładunku materiałów sypkich oraz budynek biurowy wraz z parkingiem dla samochodów pracowniczych, budynki magazynowe we wschodniej części terenu, budynek stacji transformatorowej P1 w części zachodniej. Na jego obszarze znajduje się również system dróg technicznych. Pomiędzy poszczególnymi elementami zagospodarowania występują powierzchnie porośnięte roślinnością trawiastą, gdzieniegdzie znajdują się pojedyncze krzewy bądź drzewa. Obszar przeznaczony pod inwestycję wynosi ok. 14,1 ha. Przedmiotowy teren przeznaczony pod budowę terminala wraz z infrastrukturą oraz torami dojazdowymi i torami bocznicy stanowią działki lub ich część o numerach ewidencyjnych: 213/8, 213/16, 213/19, 213/20, 213/23, 213/24, 213/25, 213/26, 213/27, 213/28, 213/29, 213/35, 213/36, 213/45, 213/55, 213/56, 213/57, 213/58, 213/61, 213/62 obręb Garbierze. 
Teren, na którym realizowane będzie przedsięwzięcie otaczają:

· od strony południowej – bezpośrednio za terenem inwestycji, tereny należące do EUROTERMINAL Sławków Sp. z o.o.;
· od strony północnej – ulica Groniec wraz z zabudową mieszkaniowo-usługową;

· od strony zachodniej – tereny przemysłowe, nieużytki i tereny zielone;

· od strony wschodniej – istniejący układ torowisk i rozjazdów.

Najbliższe tereny podlegające ochronie akustycznej – tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej lub usług – znajdują się od strony północnej za ulicą Groniec, w odległości 55 m od granicy przedsięwzięcia.

Teren, na którym realizowane będzie inwestycja objęty jest zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego miasta Sławkowa dla obszaru Groniec podjętego uchwałą Nr LIX/585/2023 Rady Miejskiej w Sławkowie z dnia 28 grudnia 2023 r. (Dz. Urz. Woj. Śląskiego poz. 268 z dnia 9 stycznia 2024 r.). Teren inwestycji oznaczony jest symbolem 7U-P – Teren usług i produkcji.

Na terenie projektowanego terminala planowany jest wyłącznie przeładunek towarów umieszczonych w kontenerach pomiędzy środkami transportu, z ewentualnym czasowym składowaniem na płycie kontenerowej. Nie planuje się rozładunku kontenerów. Nie planuje się również przeładunku materiałów sypkich transportowanych „luzem”. Obsługa komunikacyjna przedmiotowego terenu realizowana będzie poprzez istniejący wjazd/wyjazd na teren TPSM 
Sp. z o.o. od strony ul. Groniec w Sławkowie, ulic Rodzinnej, Rudnej i Strzemieszyckiej oraz odcinka drogi DW 790 w Dąbrowie Górniczej i dalej drogą krajową DK 94. Do czasu oddania do użytku łącznika drogowego łączącego rejon Euroterminala w Sławkowie z droga krajową DK 94, ruch samochodów ciężarowych obsługujących planowane przedsięwzięcie, będzie uwzględniał rotacyjne ograniczenia tonażu obowiązujące w Dąbrowie Górniczej i Sławkowie. W ramach realizacji inwestycji planuje się wykonanie parkingu na ok. 40 miejsc parkingowych dla pracowników i klientów. Obsługa terminala samochodami ciężarowymi nie będzie wymagała budowy dodatkowego parkingu dla samochodów ciężarowych. Dla TPSM Sp. z o.o., w połączeniu z EUROTERMINAL Sławków Sp. z o.o., zostanie opracowany wspólny system zarządzania ruchem, który poprzez zastosowanie tzw. okien czasowych, pozwoli na optymalizację transportu 
i wyeliminowanie ryzyka kumulacji pojazdów oczekujących, wjeżdżających/wyjeżdzających 
z terenu terminala intermodalnego.
W ramach planowanego zamierzenia zostaną wykonane następujące prace:

1) budowa płyty A terminala,

2) budowa płyty C terminala,

3) powiązanie płyty A i C terminala z istniejącą płytą B,

4) montaż dwóch suwnic kołowych służących do przeładunku kontenerów (wraz z budową infrastruktury zasilania suwnic), po jednej na płycie terminala A i C,

5) wyposażenie planowanej inwestycji w trzy wózki podnośnikowe typu reach-stacker,

6) budowa nowych torowisk, skrzyżowań i rozjazdów kolejowych,

7) dostosowanie układu drogowego do obsługi płyt A, B i C do nowego układy torowego, 
w tym budowa drogi wewnętrznej, zjazdów, parkingów,
8) budowa wiary serwisowej,

9) umiejscowienie przenośnej stacji paliw,

10) przebudowa sieci wodociągowej, gazowej, sanitarnej, elektroenergetycznej i teletechnicznej.

11) budowa kanalizacji deszczowej dla odwodnienia płyt terminala oraz odwodnienia torowiska,

12) przebudowa / rozbudowa oświetlenia.

Po zrealizowaniu inwestycji terminal intermodalny Tk-2 spółki Terminale Przeładunkowe Sławków Medyka Sp. z o.o. w Sławkowie będzie przygotowany do świadczenia następujących usług:
· czynności związanych z intermodalnym przeładunkiem kontenerów na styku torów 
o prześwicie 1435 mm i 152- mm oraz transportem drogowym i kolejowym,

· składowania pełnych i pustych kontenerów przy froncie przeładunkowym i składowania długoterminowego w wydzielonych blokach składowania,

· obsługi naczep i nadwozi wymiennych w przewozach intermodalnych,

· badań technicznych kontenerów,

· składowania i obsługi jednostek izotermicznych na placu B,

· obsługi serwisowej urządzeń przeładunkowych.

Na projektowanym terminalu intermodalnym realizowany będzie głównie przeładunek kontenerów pomiędzy środkami transportu przy zastosowaniu technologii „pionowej” z wykorzystywanie suwnic bramowych i wózków podnośnikowych typu reach-stacker. Przeładunek odbywał się będzie bezpośrednio tj. wagon – samochód, samochód – wagon lub pośrednio z czasowym odstawieniem kontenera na płycie kontenerowej. Kontenery izotermiczne będą odstawiane na przewidziane do tego miejsce w południowej części płyty B. Analogiczne rozwiązanie, oparte o centralnie zlokalizowaną płytę kontenerową z torami jezdnymi dla suwnic, powierzchniami manewrowymi dla wózków i bocznicami znajdującymi się na zewnątrz płyt terminala funkcjonuje na terenie EUROTERMINAL Sławków Sp. z o.o. (płyta B terminala). Projektowane płyty kontenerowe – A oraz C – wyposażone zostaną w dwie suwnice o udźwigu Q = 40 t, z przeznaczeniem do przeładunku kontenerów 20, 30 i 40 stopowych. Przeładunek kontenerów odbywać się będzie ze składów kolejowych stojących na bocznicach normalno- i szerokotorowych na płytę kontenerową, do okresowego składowania lub bezpośrednio na samochody. 
Plac kontenerowy służyć będzie do składowania kontenerów w 5-ciu warstwach w pionie o masie do 40 t. Na płycie kontenerowej, suwnicami kontenerowymi i wózkami typu reach-stacker będą wykonywane następującej operacje przeładunkowe:

1) z wagonów na torze szerokim:

a. do wagonów na torze normalnym,

b. na płytę kontenerową,

c. na samochody.

2) za wagonów na torze normalnym:

a. do wagonów na torze szeroki,

b. na płytę kontenerową,

c. na samochody.

3) Z samochodów:

a. na wagony na torze szerokim lub normalnym,

b. na płytę kontenerowa.

4) Z płyty kontenerowej:

a. na wagony na torze szerokim lub normalnym,

b. na samochody.

Szacuje się, że około 16 % przeładunku będzie realizowane w układzie wagon-wagon (bez udziału transportu samochodowego), natomiast 84 % przeładunku będzie realizowane z czasowym odstawieniem kontenerów na płycie terminala. Okres odstawienia kontenerów uzależniony będzie od terminów dostaw.
Realizacja terminala intermodalnego realizowana będzie w dwóch etapach:

· Etap I – budowa płyty A terminala

· Etap II – budowa płyty C terminala.

Główne urządzenia planowanego przedsięwzięcia

a. SUWNICE

Zaplanowano wyposażenie terminala Tk-2 w dwie suwnice. Po jednej suwnicy dla Etapu I (praca na płycie A) i Etapu II (praca na płycie C). Proponowana technologia i potencjalna wydajność terminala intermodalnego Tk-2 nie może być gorsza niż założona koncepcja programowo-użytkowa.
Oczekiwane parametry suwnic:

· hałas generowany przez suwnicę powinien wynieść nie więcej niż 89 dB

· suwnica kołowa RTG z możliwością przeładunku kontenerów składowanych w min. 5 warstwach (szósta warstwa jako przejezdna),

· rozpiętość pojedynczej suwnicy nie mniejsza niż 36,6 m,

· suwnica ma obsługiwać, zgodnie z przekrojem zawartym w koncepcji, min. 8 rzędów kontenerów po 5 sztuk w każdym,

· w polu pracy suwnicy ma znajdować się tor kolejowy (zgodnie z koncepcją), droga transportowa, odwodnienie,

· rodzaj napędu – elektryczny z bębnem kablowym. Suwnica zasilana z linii kablowej energetycznej. Na całej długości pracy suwnicy, po jej zewnętrznej stronie, należy zaprojektować wycięcie w płycie terminala stanowiące strefę rozwijania kabla zasilającego suwnice,

· zakłada się obsługę kontenerów o masie własnej do 40 ton (minimalny udźwig suwnicy),

· przewidywana odległość między kontenerami w polu pracy suwnicy ok. 0,4 m,
· suwnica ma być wyposażona w:

· kabinę operatora,

· chwytnie kontenerową odpowiednio dla 20, 40 i 45-stopniowych kontenerów ISO razem z piggy back,

· zasilanie dodatkowe (spalinowe).

b. Wózki podnośnikowe typu reach-stacker
Zaplanowano wyposażenie terminala Tk-2 w trzy wózki podnośnikowe typu reach-stacker, które winnych charakteryzować się:

· hałas generowany przez jeden wózek podnośnikowy nie może być większy niż 100 dB.
· wysokością podnoszenia – minimum 5 warstw,

· udźwigiem przy maksymalnej wysokości podnoszenia w pierwszym rzędzie – minimum 41 ton,
· udźwigiem przy maksymalnej wysokości podnoszenia w drugim rzędzie – minimum 31 ton,

· udźwigiem przy maksymalnej wysokości podnoszenia w trzecim rzędzie – minimum 15 ton,

· maksymalną prędkością – 25 km/godz.,

· maksymalnym promieniem skrętu z kontenerem 40’ – 13,5 m,

· możliwością podejmowania kontenerów z drugiego toru kolejowego o max wadze 32 ton,

· podnoszoną kabiną lub system kamer i monitorów umożliwiających właściwe śledzenie podnoszenia jednostki intermodalnej z drugiego toru,

· możliwie najniższym kosztami związanymi z eksploatacją,

· krajowy przedstawiciel serwisu,
Projektowane płyty terminalowe A i C będą infrastrukturalnie będą powiązane oraz będą współpracować z istniejącą płytą terminalową B. W ramach realizacji etapu I i II przedsięwzięcia zrealizowane zostaną następujące:
1. Budowa płyty A terminala – konstrukcja płyty umożliwi składowanie 5 warstw kontenerów, w tym kontenerów podwyższonych. Spadki podłużne i poprzeczne zostaną dostosowane do maksymalnych dopuszczalnych spadków dla składowania wysokiego kontenerów – na etapie prac koncepcyjnych przyjęto maksymalny spadek 1,0%. Przy projektowaniu płyty terminala zostaną uwzględnione obciążenia od stosu pięciu kontenerów 12-metrowych o masie własnej 40 t każdy, z uwzględnieniem zapasu na możliwość przeciążenia o wartości 5 % dla każdego kontenera. Przekazanie obciążeń na płytę terminala będą przyjęte poprzez cztery naroże stopki najniższego kontenera. Konstrukcja płyty umożliwi przejazd bramowej suwnicy kołowej RTG z możliwością przeładunku kontenerów składowanych w min. 5 warstwach (szósta warstwa jako przejezdna). Konstrukcja płyty umożliwi przejazd i swobodną pracę wózków podnośnikowych typu reach-stacker. Przy projektowaniu płyty terminala uwzględnione zostaną obciążenia generowane podczas pracy wózka, w tym podczas załadunku/wyładunku kontenera na maksymalnym wysięgu ramienia.
2. Budowa płyty C terminala – wytyczne projektowe i wykonawcze dla płyty C terminala są analogiczne jak opisane wyżej wytyczne dla płyty A.

3. Powiązanie płyty A i C terminala z istniejącą płytą B – w ramach inwestycji wykonane zostanie połączenie projektowanych płyt A i C terminala z istniejącą płytą B. Połączenie styków zostanie wykonane w taki sposób, aby nie dopuścić do różnicy osiadań poszczególnych płyt względem siebie.

4. Dostosowanie układu torowego do obsługi płyt A, B i C – dostosowanie istniejącego układu torowego do obsługi przebudowanej płyty B oraz nowych płyt A i C terminala polegać będzie na budowie nowych torowisk, rozjazdów i skrzyżowań oraz rozbiórce istniejącego układu torowego będącego w kolizji z planowaną inwestycją. Zastosowana zostanie nawierzchnia kolejowa podsypowa i nawierzchnia kolejowa bezpodsypowa. Nowo wykonany układ torowy wyposażony zostanie w odwodnienie, system sterowania ruchem (SRK) na przejazdach oraz kozły oporowe na końcach torów.
5. Dostosowanie układu drogowego do obsługi płyt A, B i C – poprzez:

a. Dostosowanie istniejącego układu drogowego do projektowanych płyt A i C oraz do nowo wykonanego układu torowego z przejazdami oraz wykonanie odcinków nowych dróg.
b. Budowę drogi dojazdowej po likwidacji przejazdu nr 5.

c. Budowę placu przy zbiorniku p.poż.

d. Organizację ruchu i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego.

Odprowadzanie wód odpadowych i roztopowych z jezdni i parkingów zostanie zapewnione poprzez zaprojektowanie i wykonanie odpowiednich pochyleń podłużnych i poprzecznych. Należy dążyć do tego, aby uzyskań pochylenie ukośnie nie mniejsze niż 0,7 %. System odwodnienia dróg, jezdni manewrowych oraz chodników będzie opierał się na kanalizacji deszczowej i będzie obejmował tereny bezodpływowe ograniczone elementami drogowymi.

6. Przebudowa sieci wodociągowej, sieci gazowej i sieci kanalizacji sanitarnej oraz deszczowe – sieci zostaną przebudowane w sposób niekolidujący z projektowaną infrastrukturą terminala zgodnie z wytycznymi norm branżowych.

7. Budowa odwodnienia terminala intermodalnego Tk-2 – roboty budowalne obejmować będą m.in. przebudowę sieci kolidujących z projektowaną inwestycją oraz odwodnienie całego terenu inwestycji zarówno projektowanych płyt terminala, towarzyszących dróg 
i odwodnienia torów kolejowych. Zakres prac obejmować będzie budowę kanalizacji deszczowej dla odwodnienia płyt terminala oraz odwodnienia torowisk. Łączny zakres robót w zakresie sieci kanalizacyjnej obejmuje budowę:
· 1 100 m sieci kanalizacji deszczowej,

· 10 wypustów,

· 520 m odwodnienia liniowego.

Wody opadowe i roztopowe z terenów utwardzonych odprowadzane będą do projektowanej kanalizacji deszczowej, a następnie po retencji w zbiorniku otwartym, odprowadzane będą do istniejącej kanalizacji deszczowej kd 600 poprzez istniejącą studnię, o rzędnej wynoszącej – 275,26 m n.p.m., a następnie poprzez istniejący wylot o średnicy DN1500 mm do rowu będącego dopływem rzeki Bobrek. Zaprojektowano również urządzenia podczyszczające umieszczone przed zbiornikiem retencyjnym, które będzie pełnił również funkcję zbiornika przeciwpożarowego. Przewiduje się zastosowanie urządzeń podczyszczających w postaci separatora lamelowego na przepływ Qmax = 1600 l/s i Qnom = 160 l/s oraz osadnika substancji mineralnych na Qmax = 2600 l/s.
Zbiornik retencyjny będzie zbiornikiem ziemnym otwartym o szczelnym podłożu, aby zapewnić właściwą objętość brakującej wody na cele przeciwpożarowe. Wlot i wyloty wewnątrz zbiornika zostaną zaprojektowane jako rury ścięte, odpowiednio umocnione poprzez wypełnienie wolnych przestrzeni w ażurach lub geokracie betonem. Nie projektuje się upustu dennego. Poniżej wylotów do zbiornika płyty wypełnione betonem. Skarpy zbiornika:
a) Skarpa zbiornika od 10 cm powyżej zwierciadła wody:

· humusowanie z obsiewem powyżej 10 cm nad wodą spiętrzoną,

· grunt rodzimy.

b) Skarpa zbiornika od dna do 10 cm powyżej zwierciadła wody:

· płyta ażurowa 60 cm x 40 cm x 8 cm, wypełniona humusem,
· piasek lub grunt piaszczysty miejscowy (grubość zależna od warunków gruntowo-wodnych),

· bentomat ST (3 kg/m2) lub folia kubełkowa,

· podsypka z piasku min. 0,4 mm lub gruntu piaszczystego miejscowego po odpowiednim przygotowaniu 10 cm.

8. Przebudowa systemu elektroenergetycznego i teletechnicznego w zakresie:
Pierwszy ciąg masztów o numerach od 1 do 10, przebiegać będzie po północnej stronie płyt przeładunkowych na międzytorzu, pomiędzy torami nr 101S i 103S. W tym ciągu przewidziano maszty o wysokości 30 m, stalowe, ocynkowane z wnękami rewizyjnymi. Maszty będą wyposażone w opuszczane korony montażowe, zamontowane na szczycie masztów, na których zostaną zamontowane naświetlacze. Wysokość zawieszenia korony 
z naświetlaczami wynosi 30 m. Maszty zostaną posadowione na fundamentach betonowych.
Drugi ciąg masztów o numerach od 11 do 20, przebiegać będzie po południowej stronie płyt przeładunkowych. W tym ciągu przewidziano maszty o wysokości 30 m stalowe, ocynkowane z wnękami rewizyjnymi. Maszty o numerach 11, 12 i 13 wyposażone będą 
w opuszczane korony montażowe, zamontowane na szczycie masztów, na których zamontowane zostaną naświetlacze. Wysokość zawieszenia koron z naświetlaczami wynosi 30 m.
Maszty zostaną posadowione na fundamentach betonowych. Przewidziane maszty zostaną zasilone kablem typu YKXS 5x35 mm2. We wnękach rewizyjnych należy zastosować złącza IZK z osobnym zabezpieczeniem dla każdego naświetlacza. Przewidziano zamontowanie naświetlacza typu LED o mocy 455W i strumieniu świetlnym 56163 lm oraz mocy 455W 
i strumieniu świetlnym lm i emitujących światło barwy żółtej.

Projektowane linie oświetleniowe na całej długości prowadzić należy w rurach ochronnych karbowanych koloru niebieskiego, w miejscach skrzyżowania z innymi sieciami 
i elementami infrastruktury zabezpieczyć należy rurami ochronnymi RHGPE-M o średnicy 110 mm2 w kolorze niebieskim. Wszystkie oprawy oświetleniowe mają być montowane w sposób zapobiegający efektowi olśnienia.
Oświetlenie wiaty reach-stacker – do oświetlenia wnętrza wiaty należy przewidzieć oprawy oświetleniowe zapewniające oświetlenie górne i boczne, montowane do konstrukcji stalowej zadaszania. Po wybudowania oświetlenia należy wykonać pomiary natężenia oświetlenia potwierdzające spełnienie złożonych parametrów na etapie tworzenia dokumentacji.
9. Budowa wiaty na istniejącej płycie B wraz z zasilaniem i budową przyłącza wodno-kanalizacyjnego – wiata powinna następujące ilości stanowisk:

· 1 stanowisko (do przeglądów i serwisowania – na pojazd typu reach-stacker,

· 2 stanowiska do ładowania akumulatorów wózków widłowych,

· 1 stanowisko naprawcze dla pojazdów typu reach-stacker.

10. Zbiornik paliw dla wózków podnośnikowych typu reach-stacker – miejsce pod przenośną stację paliw przygotowane dla zbiornika o pojemności do 5000 l, wyposażone 
w instalację elektryczną 230/400 V w systemie TN/S zostanie zaprojektowane i wykonane w pobliżu projektowanej wiaty. Zachowane zostaną wymogi ochrony przeciwpożarowej oraz ochrony środowiska. Miejsce zostanie wyniesione ponad jezdnię o min. 10 cm, a sama lokalizacja zbiornika przenośnej stacji paliw zostanie zabezpieczone przed ewentualnym uderzeniem. Zaprojektowana i wykonana zostanie instalacja uziemienia ochronnego, umożliwiająca łatwe i wielokrotne połączenia z przenośną stacją paliw (przede wszystkim zbiornika). W zbiorniku przenośnej stacji paliw magazynowany będzie olej. Przenośna stacja paliw dzierżawiona będzie od wybranego dostawcy paliw. Zbiornik będzie szczelny (dwupłaszczowy). Pompa i dystrybutor umieszczone zostaną w zamykanej obudowie. Zbiornik umieszczony zostanie na płaskiej, utwardzonej i szczelnej powierzchni betonowej, w gumowej misie wychwytowej.
Ruch samochodów ciężarowych przyjeżdzających na terminal z kontenerem lub po jego odbiór będzie odbywał się według opracowanego schematu. W przyjętej koncepcji organizacji ruchu założono powstanie jednego wspólnego biura odpraw kontenerów dla terminala Tk-1 i Tk-2 miejsca, gdzie kierowcy wjeżdżający na teren EUROTERMINAL Sławków Sp. z o.o. i Terminale Przeładunkowe Sławków-Medyka Sp. z o.o. będą uzyskiwać informację, na który terminal mają jechać, skąd pobrać kontener i gdzie będzie on składowany.  Pracownicy biura kontenerowego będą wzrokowo sprawdzać kontenery pod względem technicznym oraz będą wystawiali dokumenty. Po wstępnych oględzinach, zgodnie z uzyskanymi dyspozycjami, kierowcy będą wjeżdżać ma odpowiedni terminal należący do spółki Euroterminal Sławków lub spółki TPSM. Ważenie kontenerów odbywać się będzie zgodnie z obecną organizacją na wagach spółki TPSM 
i Euroterminal Sławków. Przy drodze dojazdowej do terminala Tk-2, w rejonie wagi, koncepcja przewiduje budowę ronda (nawrotu) dla samochodów wjeżdżających w celu zważenia ładunku innego już jednostki intermodalne.
Parametry terminala

	Łączna długość trzech frontów przeładunkowych
	1550 m

	Ilość torów przeładunkowych
	3 sztuki

	Maksymalna ilość wagonów (4-osiowych) mogących przebywać jednocześnie na terminalu z uwzględnieniem z uwzględnieniem użyteczności długości torów
	79 sztuk

	Ilość składów całopociągowych (29 wagonów 4-osiowych) możliwych do obsługi przeładunkowej w ciągu doby
	15 składów

	Średni czas przeładunku składu całopociągowego (29 wagonów 4-osiowych) przy maksymalnych zdolnościach
	93 minuty

	Maksymalne możliwości przeładunkowe
	408 kontenerów/dobę

	Samojezdne urządzenia przeładunkowe
	3 sztuki

	Suwnice
	2 sztuki

	Czas pracy terminala w ciągu doby
	22 godziny

	Ilość dni pracy w tygodniu
	7 dni

	Maksymalna pojemność składowa terminal (TEU)
	3 188 jednostek

	Maksymalna pojemność składowa terminala (UTI)
	1 876 jednostek

	Możliwości przeładunkowe terminala (TEU)
	638 jedn./dobę

	Możliwości przeładunkowe terminala (UTI)
	375 jedn./dobę

	Ilość pociągów na dobę (29 wagonów 4-osiowych) – plan
	3 składy

	Ilość samochodów ciężarowych wjeżdżających/wyjeżdżających – plan
	118/dobę

	Docelowe zatrudnienie – plan
	26 pracowników
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